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管德院士在解决某型号颤振问题中发挥重要作用 

机械学部办公室供稿 

  2001年秋，有关领导机关的工作人员通知管德：某型号已三次试射坠毁，叫他去看一看。 
  管德到研制单位了解到，该型号首次试射坠毁后，研制单位认为是舵面控制系统引起的。于是，在系统中增加了滤波
器。第二次试射，又坠毁。研制单位认为还是控制系统引起的，再加滤波器。第三次试射再坠毁。不但造成经济损失（每
发600多万元），更重要的是，这个急需的型号研制受阻。管德阅读遥测数据之后，结合上述情况，判断为：（1）是舵面
颤振；（2）由于控制舵机通频带远低于颤振频率，所以，这种颤振与控制系统无关。并建议请沈阳飞机设计研究所计算。
计算结果证实了管德的判断。管德提出了解决方法的建议。其后，型号研制单位为了降低舵面效率，把全动舵面改成由安
定面和操纵面组成的尾翼。他们认为，另一个型号的尾翼已经飞过，可以引用。但那个尾翼太大，型号研制单位又没有采
取按比例缩小的办法，简单地从翼尖切掉了一段。于是，颤振特性完全改变。沈阳飞机设计研究所再次计算后，提出了保
证安全的频率要求。2002年中，型号研制单位又邀管德去，讨论频率要求能否降低。管德提出，由于现有计算非定定常空
气动力的方法中不能考虑安定面和操纵面之间的缝隙和剪刀口，空气动力算得过大，频率要求肯定偏安全。但是，要确定
可以降低多少，必须进行试验。此后，研制单位在已经生产出的尾翼中，挑了四副，只有三副能符合频率要求，另一副频
率略低于要求。再次试射，获得成功。 
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