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多跨刚构-连续体系桥梁合拢顺序及解除临时约束时间相关问题讨论 
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  摘 要：多跨刚构-连续体系桥梁合拢施工是桥梁施工最关键的一个阶段，其合拢顺序与体系转换、解除临时约束时间极大地影

响着成桥后的内力和线形变化，在设计阶段及施工前，如何合理地安排多跨桥梁的合拢顺序及解除临时约束的时间有待讨论。 
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  对多跨连续桥梁工程，在设计阶段合拢顺序及解除临时约束时间其方案已经确定，但由于在实际施工时，各种客观因素的影响，

如各T构的施工进度、工期等因素，不能按原设计合拢方案进行，改变方案后，对结构的影响程度有多大，是否还能满足设计及规范

要求，是工程建设者急需解决的问题，本文结合某高速公路多跨刚构-连续体系桥梁体系转换，解除临时约束时间进行分析计算，着

重分析解除约束时间对结构的影响程度，施工的可操作性，并讨论方案的可行性。 

  1 解除临时约束时间选择 

  临时约束即悬臂浇注的连续桥梁的临时固结装置，形式各不相同，最常用主要有两种形式，一种是墩顶支座左右设置的钢筋混凝

土锚固块，另一种是在墩身较低时，在墩身附近设置钢管混凝土临时支墩。不论哪种临时约束，其作用都是在施工时将墩梁固结，保

证连续梁T构在悬臂浇注施工时的稳定性，在主桥合拢过程中，适时地进行拆除，完成体系转换。 

  临时约束的解除时间选择对多跨连续-刚构体系桥梁来说，有多种选择方案，一般认为，只要合拢方案在施工及成桥后能满足设

计内力及施工技术要求，即认为该合拢方案可行。某高速公路桥梁，跨径组成为（55+3×95+55）m，结构形式为预应力混凝土刚

构-连续体系桥梁（见图1），1号、4号墩为连续墩，2号、3号墩为刚构墩。在1号、4号墩墩顶设有粗钢筋混凝土临时约束。 

  在实际施工过程中，由于各种因素的影响，计划将合拢顺序及解除临时约束时间进行调整，与原设计计算不符，需要对调整方案

可行性进行分析。根据实际施工方法、工艺、合拢工期等方面考虑，通过有限元计算，分析不同合拢方案对主桥成桥后位移及应力的

影响规律，给出以下4种合拢顺序及解除约束时间方案，见表1。 
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  对于以上几种方案，方案1~4在实际施工中均可做到，方案5对施工机具、工队施工技术水平、施工组织管理要求较高，通常较

难达到，作为一种理想的合拢顺序暂不予讨论。 

  2 不同合拢顺序解除约束时间对变形、应力影响 

  不同的合拢顺序对桥梁线形及应力影响较大，合拢过程中解除临时约束作为合拢体系转换的重要一环，其时间选择显得尤为重

要。通过对各种方案的有限元计算，从各方案的变形、应力变化情况着手，分析论证各方案的优劣及施工可行性。 

  2.1  主梁挠度计算比较 

  根据有限元计算结果可知，各合拢方案成桥阶段主梁跨中挠度的变化趋势比较一致，成桥后挠度值均较接近，最大值为方案1的-

4.13 cm，出现在第三跨跨中。各方案挠度计算结果见表2、图2。 
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