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    今年以来，虽然世界经济形势有恢复向好的征兆，但欧美金融债务等危机的蔓延，使世界经济复苏态势

放缓。受其危害最深的莫过于国际航运业。就我国航运业而言，据有关机构统计，上半年，我国航运业整体

净利润较去年同期大幅下滑了144%。对此，中国船东协会提出，航运企业要认清形势，不盲目投放运力；从

自身挖掘潜力，加强行业间精诚合作共同应对，不能等、靠、要；加快企业间的资源结构调整和重组；把守

法经营、遵规经营、诚信经营放在一切经营活动的首位；呼吁政府加强航运市场宏观调控和提高行业准入标

准。 

                今年航今年航今年航今年航运运运运市市市市场场场场持持持持续续续续低迷 低迷 低迷 低迷     

    最近，许多有影响的业内专家和学者针对欧美经济形势的恶化，纷纷表示了对国际贸易和全球航运业的

担忧。他们认为，由于美国失业率仍居高不下，经济发展前景不佳，金融和债务危机沉重打击了欧洲经济发

展，加之日本受地震海啸的袭击，经济重振有待时日。因此，2011年的航运市场持续低迷。  

    今年以来，国际三大航运市场的运价指数均持续下滑。9月15日，波罗的海干散货运价指数为1907点，

截至9月15日，2011年BDI均值为1400点，较去年同期均值下跌了52%。波罗的海原油指数，2011年均值为782

点，较去年同期均值下跌了15%。中国出口集装箱运价指数，2011年均值为1012点，较去年同期下跌了11%。

此外，我国12家上市航运企业，2011年上半年净利润总和亏损27.8亿元。A股10大亏损企业中，航运企业就

占了4席。  

    以上数据表明，今年以来，国内外航运市场正处在下滑和低迷的状态。中国船东协会建议，航运企业要

密切关注航运市场的波动与变化，积极应对低迷市场给企业带来的冲击，千方百计把企业损失降到最低。 

                何以何以何以何以应对应对应对应对航航航航运运运运市市市市场场场场不利形不利形不利形不利形势势势势        

    从当前国内外航运市场表现的状态看，对航运企业是不利的，一是运力过剩。据克拉克预测，2011年世

界海运需求量为88.4亿吨，同比增长5.6%，尽管需求量有所增长，但由于运力投入过多，加之2011年全球手

持造船定单达4.7亿载重吨，其占现役运力的比重达33%，从而使航运市场的运力处于供大于求的状态。二是

我国一些经济指标出现了环比下降趋势，外贸进出口额增速开始减缓，工业增加值增速有所回落，PMI指数

出现下滑， 社会消费品零售总额有所回落。这一切都将对我国的航运业产生极大的负面影响。各航运企业

只有认清形势，做到未雨绸缪，才能有的放矢，才能避免盲目投放运力，做到有收有放，从容应对。  

    中国船东协会认为，面对当前的困难，航运企业应积极主动的从自身挖掘潜力，加强行业间精诚合作共

同应对，不能 “等”政府支持、“靠”政府帮助、“要”政府政策。要全面分析国内外经济发展的趋势及

航运市场的走向，研究制定切合本企业实际的经营方略，积极主动参与竞争，寻求商机，争得和拓宽企业生

存发展的空间。  

    中国船东协会建议，航运企业要摆脱当前困扰，其中最重要的举措是加强航运企业之间、港航企业之

间、航运与货主企业之间的合作与沟通，取长补短，信息共享，实现企业间的资源结构调整和重组，构建合

作联（合）盟机制，走强强联合、强弱联合之路。与此同时，各航运企业要在政府主管部门的指导、鼓励和

支持下，淘汰老旧船舶，优化船舶结构，通过技术更新、低碳改造、管理进步及信息化建设等，不断提升企

业经营管理水平，增强市场竞争力，这是航运企业摆脱困境的最佳选择。 

                呼吁政府加呼吁政府加呼吁政府加呼吁政府加强强强强市市市市场调场调场调场调控 控 控 控     

    据有关资料表明，由于欧美日经济的复苏存在诸多的不确定因素，国际贸易仍显疲软，国际航运市场正

处低迷，加之船舶运力供大于求，未来一到两年内航运市场将难以快速发展。鉴于这一状况，中国船东协会

呼吁政府加强航运市场宏观调控和提高行业准入标准。   

    中国船东协会建议，为保障水路运输安全畅通，对航行拥挤的特定水域和航线，以及运力严重过剩的散

装液体危险品运输市场，国务院交通运输主管部门可以决定或者批准采取暂停水路运输经营许可、暂停增加

船舶数量的特殊调控措施。采取特殊调控措施时，应当符合公开、公正、公平的原则，事先公开征求意见，

并提前向社会公告采取措施的水域、航线、市场的范围和期限等事项。为保障运输安全，保护水环境、节约
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能源、提高航道和通航设施利用效率，国务院交通运输主管部门应制定并实施新的船舶技术标准，对不符合

新标准但尚未达到报废船龄的营运船舶，通过采取资金补贴等措施，引导、鼓励经营者进行更新、改造；可

以根据需要对船舶实施强制淘汰，但对船舶所有人给予一定补偿。此外，申请从事水路运输业务经营资格

的，应有与其申请经营的运输业务范围和船舶规模相适应的海务、机务管理人员，以及一定比例的高级船

员。  

    中国船东协会认为，无论当前航运市场如何低迷，面临的困难多么巨大，都只是暂时的，因为航运业是

永远存在和无法被替代的。协会有责任、有义务帮助航运企业维护合法权益，向政府主管部门反映航运企业

的合理诉求，搭建航运企业间相互交流沟通的平台，促进航运企业的合作共赢。在政府主管部门的指导和协

调下，只要我们制订出克服困难与危机的措施、方法，强化同行之间以及与相关行业之间的合作，以科学发

展观为指导思想，就能走出低谷，迈向兴旺发展的光明未来。 
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