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    船运危险化学品是一种最经济、运输量最大的运输方式。但水路运输危险化学品也给水域环境带

来隐患。特别是在运输途中一旦发生碰撞事故或泄漏事故，不仅会造成船毁人亡，而且会引发燃烧、

爆炸、毒害等严重的灾害事故，危及公共安全和人民群众的生命财产安全，导致环境污染。近年来，

随着“长三角”地区经济快速发展和江苏省沿江开发战略的实施，长江黄金水道江苏段船舶流量和石

油化工制品的运输逐年增加。2007年，长江江苏段进出港船舶超过110万艘次，载货量超6.4亿吨；危

险货物运输量已达7200多万吨，散装油类和散装液体化学品占近九成。 

危险化学品船常见的问题 

    2006年1月9日在泰州触礁沉没的“苏宿货489”、2007年10月8日在张家港越洋码头前沿沉没的

“金航机121”都存在结构上的缺陷，虽然结构缺陷不是导致事故的直接原因，但却是导致两船快速沉

没的重要因素。在危险化学品的日常监管中发现， 化学品船尤其是小型液货船存在诸多问题，主要表

现在以下几个方面： 

    ——船体构造不合规范。检查中发现，大多数小型液货船为地方乡镇小船厂建造，尤其是载运

酸、碱类物质船舶，对建造规范掌握不够，致使部分小型液货船防火结构存在：机舱与生活处所相

通、机舱舱壁洞穿、2G型船货舱与船体间距达不到规范要求、货舱中纵舱壁开口或横舱壁开口、隔离

空舱入孔大小不符合规范要求、船体焊接质量差等缺陷。 

    长期以来，长江危险货物运输船舶普遍在地方船舶检验机构检验，并在地方海事机构登记，由于

种种原因，造成这些船舶的检验质量低下。这些船舶绝大多数不能完全符合建造及检验规范的要求，

不能满足必要的安全和防污染规范，按照交通运输部要求，危险货物船舶均需经过CCS入级检验，但在

实际推进工作中，存在着很多问题。主要表现在：对现有船舶其设计、建造未事先经CCS审定；地方政

府处于经济发展和人员就业的考虑，也不愿意这些船舶由检验要求较高的CCS进行检验。 

    ——船证不符、大船小证。船证不符给航运事业的有序发展带来的危害和潜在风险不容忽视。小

型液货船虽然全部经过船舶检验，但大船小证现象仍普遍存在，主要存在船舶尺寸、船舶吨位与实际

不符，140～149、190～199、590～599总吨现象突出，参考载重吨与实际装载能力相距甚远，500总吨

以下的船舶，其参考载重吨与实际装载能力普遍相差在30～400吨之间不等，主要目的是为逃避国家规

费、脱离安全体系管理、减少船舶配员。 

    ——船舶改建屡见不鲜。部分船主受利益驱动，仍然将普通货船改建为化学品船；还有一些船主

在原有船舶基础上擅自改建增大后，隐瞒事实，不申请检验，由于船舶改建不达标引发的船舶断裂事

故时有发生，给危险品运输带来严重安全隐患。 

    ——部分船公司重效益、轻安全与防污染管理。危险货物运输企业在安全与防污染设施、设备尤

其是防污染设施、设备上投入明显不足，部分船舶存在防污染设施、设备配备不齐、未有效运转等问

题，这大大限制了船舶自身污染防治的能力 

    ——危险货物船舶船员整体素质偏低。从长江沿线海事机构的统计数据来看，具有初中及以下学

历的船员约占船员总数的60％，这些船员接受和执行海事法规的能力较差，对危险品的基本特性了解

不多，缺乏对应急情况的处置能力。如四川某危险货物运输船队装运危险货物纯苯（易燃、有毒）进
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川，在航行途中由于船员吸入苯蒸气造成慢性中毒，导致船员患病不能值班。 

    ——体系运行效果不佳。按照规定，150总吨及以上的化学品船舶必须取得安全管理证书，并在船

上有效运行安全管理体系。在目前从事营运的小型液货船中，虽然已基本取得证书，但由于船员素质

等原因，安全管理体系未能有效运行。 

危险化学品船舶运输中应注意的问题 

    ——危险化学品运输船舶的适装检验认定。载运危险化学品的船舶，其船体、构造、设备、性能

和布置等方面应当符合国家船舶检验机构的法律、行政法规、规章和技术规范的规定；国际航行船舶

还应当符合有关国际公约的规定，具备相应的适航、适装条件，经船舶检验机构检验合格，取得相应

的检验证书和文件，并保持船舶处于良好的技术状态。 

    ——加强危险化学品装运条件的检查。不同的危险化学品具有不同的危险特性，在运输时，要针

对其特性，选择不同的船型、舱型，并只能承运船舶检验机构签发的适装证书中所载明的货种。 

    ——根据货物特性有针对性地选择航行、锚泊、作业安全措施。如货物比重大，应重点考虑自由

液面的影响；货物粘性大，应考虑作业压力对使用管线的影响；熔点高须考虑加温后对船体的影响

等。 

    ——加强船员培训教育，提高法律意识和业务素质。《船舶载运危险货物安全监督管理规定》规

定：载运危险货物船舶的船员，应当持有海事机构颁发的适任证书和相应的培训合格证，熟悉所在船

舶载运危险货物的安全知识和操作规程；应当事先了解所运危险货物的危险性和危害性及安全预防措

施，掌握安全载运的相关知识；发生事故时，应遵循应急预案，采取相应的行动。有关船公司及船舶

应针对具体情况组织船员进行有关安全知识培训。 

危险化学品运输船选择的几点建议 

    危险化学品船运输的安全管理是一项系统的、长期的、复杂的工程，码头生产企业要做好此项工

作必须从选船入手，发挥行业力量和专业队伍在船载危险化学品运输安全方面的作用，采取切实有效

的手段和措施，解决好船载危险化学品运输安全问题。 

    ——船证相符作为前提。码头企业首先要了解船舶证书是否有效齐全，化学品船拟载运的货物是

否在《适装证书》内。 

    ——针对货物特性、危害性、污染类别的不同，选择符合相应船型、舱型要求的船舶。海事部门

出具的《船舶安全检查报告》和“黑名单”也可作为选船的参考依据之一。 

    ——不选用不符标准的改造船舶。为提高我国液货危险品船舶的技术结构水平， 2004年，交通运

输部《关于禁止改建液货危险品船从事国内水路运输的公告》已明确规定：禁止将普通货船改建为液

货危险品船（包括油船、沥青船、化学品船、液化气船，下同）从事国内水路运输；禁止不同种类的

液货危险品船之间改建后从事水路运输；禁止改建的国际航线液货危险品船从事国内运输……；未取

得批准擅自开工建造的船舶，各有关部门不得为其办理有关船舶检验、船舶登记及营运手续。 

    ——谨慎选用老旧船舶。《老旧运输船舶管理规定》第四条规定：船龄在12年以上的油船（包括

沥青船）、散装化学品船、液化气船，为三类老旧海船；第五条规定：船龄在16年以上的油船（包括

沥青船）、散装化学品船、液化气船，为三类老旧河船。运输船舶老旧往往导致船体结构和机器设备

性能变差，是引发事故和险情的重要因素，因此，选择化学品海船、河船时，建议船龄分别控制在12

年、16年以内，并尽可能选择新造船舶。 

    ——提高内部选船标准。随着化工品需求的增大，世界著名石化集团BASF、Shell、BP、EXXON 

MOBIL/ARMACO和Dow Chemical在我国不同港口开展业务。为了码头装卸作业安全，码头可以自主提高

船舶选择标准，可以要求承运船舶必须是双壳船等，以提高码头船舶安全作业系数。如扬子石化

（BASF）目前就要求船舶必须是双壳船方可靠泊该码头装卸货，此举也得到海事部门的大力支持。 

    ——采用新型选船方式。危险货物运输量较大的企业，可以改变传统的选船方式，实行招投标方

式进行选船。通过招投标方式，容易选择到公司管理好、船员素质高、结构标准化的船舶，可以大大



提高安全系数。 

    ——选择入级营运船舶。《关于国内沿海跨省运输油船化学品船运力调控政策的公告》交通运输

部公告2007年第9号规定：新增化学品船、1000载重吨以上的油船应向中国船级社申请国内入级检验或

入级检验并取得证书。选船时可以优先考虑取得入级证书的船舶。 

    ——选择已投保船舶。船舶污染责任险是以船舶的燃油、化学品、有害物质泄漏和因海事造成的

燃油、化学品等物质污染水域，损害公共资源、依法由油船舶所有者和管理者承担的经济赔偿责任为

标的的保险。2008年11月1日开始，江苏在全国率先实施船舶污染责任保险，并首先在油船、化学品船

两类船舶上推行，今后将逐步在全省水域的所有船舶上推广实施。因此船舶是否投保污染责任险也将

是今后选船的前提条件之一。 

    船舶选择是危险化学品运输的一个重要环节，它不仅仅是对船舶单一个体的挑选，同时也是对船

公司、船员和服务企业的选择，是企业现代物流的增效途径。制定企业内部船舶选控标准，必将增强

企业的自主、自控能力，加快推进船型标准化，不断提高危险化学品运输的安全系数。 
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