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建设铜陵港物流枢纽的思考
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    港口是水陆运输的节点、对外贸易的窗口，在经济全球化和区域经济一体化的大背景下，港口已

成为综合运输的重要枢纽、经济发展的战略资略，对社会经济发展特别是对外贸易、经济交流和参与

国际分工等方面起到重要作用。铜陵市作为皖江城市群的重要组成城市，地处长江中下游南岸，东接

长三角，西连安徽中西部，处于“承东启西”的战略地位，构建铜陵港物流枢纽具有重要意义，不仅

能促进本地能源、化工、建材等重化工业发展，而且能为流域经济发展提供开放、便捷、快速的物流

通道。 

充分认识铜陵物流业的发展形势 

    2008年８月１４日，安徽省委书记王金山在接受新华社长三角新闻采编中心专访时指出：大长三

角就是以长江口为圆心，以海潮最高潮的时候长江的最后一个波纹这个距离为半径画圆，最后这个波

就在铜陵市的大通镇（大通镇即铜陵港的大通港区）。这段话说明了铜陵港的战略地位：铜陵港系大

长三角港口，是长江上受海潮影响的终点港。铜陵港还在2007年国家编制的《全国内河航道与港口布

局规划》中被明确规定为万吨级海轮进江终点港。 

    物流市场巨大。铜陵作为安徽沿江经济带重要城市之一，经济发展主要指标均位居安徽第一方

阵。铜陵利用优越的地理区位、便利的交通条件，突出在有色、化工、电子、建材等方面的产业特色

优势，建设化工、建材、能源三大基础产业，成为全国重要硫磷化工基地、水泥生产基地和电源输出

地。这些发达的重化工业，具有产成品大吞大吐的特点，构成了兴旺的临港工业，促进港口物流的快

速发展。同时，铜汤高速公路、沿江高速公路、铜宣高速公路和铜九铁路已先后竣工通车，综合交通

体系初步形成，区位优势显著增强。“十一五”期间，铜陵还将规划建设庐铜铁路、铜陵长江公铁大

桥、城际客运铁路专线等交通设施，综合交通的完善将为港口物流发展助推加力。 

    港口优势明显。铜陵港位于800里皖江和长江中心城市（重庆、武汉、南京、上海）的中部，系安

徽省和长江干线重要港口。有长江（干线）航道68公里，常年水深6米以上，其中横港港区大轮码头处

航道水深16米，最深处31米（吴淞基面），主航道全年可通航万吨级船舶；有长江岸线59.9公里，其

中深水岸线21.6公里。铜陵港有8大港区、82个泊位，千吨级泊位占总泊位数的83%，港口现代化程度

较高。近5年来港口货物吞吐量增幅、外贸货物吞吐量及集装箱货物吞吐量增幅位居全省前列，2007年

港口货物吞吐量达3000万吨，铜陵港已发展成为具有装卸仓储，铁公水联运、内外贸运输等多功能的

国家一类开放港口和皖中南交通枢纽。 

    水运运能巨大。目前，铜陵市经济总量呈快速增长趋势，物流业增长速度略也随之提升。在公路

运输方面，铜陵公路货运量2010年将达1896万吨，2020年将达3189万吨，年均增长率为7.8%。在水运

方面，铜陵港货物吞吐量2010年将达3500万吨，2015年达6000万吨，近6年货物吞吐量年均增长38%。

在铁路方面，2005—2010年货运量年均增长率在8.7%左右；到2010年以后，货运量年平均增长率将达

11.5%左右。由此可见，水运及港口在物流运输方面具有相当大的比较优势，为此需要抢抓机遇、创造

条件，促进港口物流快速发展。 

    口岸效能凸现。仅以过去的2008年为例，口岸进出口货运量达156.4万吨，比上年同比增长107%，

完成省口岸下达的年度工作任务90万吨的173.8%，其中：进口货运量124.8万吨，比上年同比增长
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155%，进口货物主要为铜精砂、硫酸、钛矿石、五金；出口货运量315万吨，比上年同比增长18.8%，

出口货物主要是方解石、生石灰石、化肥、高磷土。2008年铜陵口岸全年集装箱量为10192标箱,比上

年同期增长39.3%,完成省口岸下达的年度工作任务8000标箱的127.4%。铜陵口岸进出口货运量不仅同

比上年实绩“双超”，而且“双超”省口岸下达的年度工作指标,在安徽省水路口岸中效能凸现。 

切实把握铜陵港物流枢纽定位 

    从国际航运中心发展历程看，建设物流中心应该具备以下条件：（1）良好的港口条件和港口设

施；（2）完善的集疏运系统；（3）充沛的集装箱物流；（4）一流的信息和服务体系；（5）良好的

政策及法律环境；（6）发达的国际航运市场。结合铜陵市经济及港口发展现状，铜陵港物流枢纽的战

略定位为：服务上海国际航运中心发展、服务长江流域经济发展、服务铜陵“两个率先”发展战略；

以港口建设为中心，以集装箱物流发展为重点，全面打造皖中南物流枢纽。其战略目标为： 

    第一阶段，到2013年，基本完成以大型专业化码头、深水航道、物流中转枢纽中心为代表的港口

集疏运体系建设，基本具备符合国际惯例、与航运物流相关的辅助服务功能，初步形成铜陵港物流枢

纽的架构。 

    第二阶段，到2020年，基本建成铜陵港物流枢纽中心，建设与区域经济协调发展、港口功能强

大、临港物流产业发达、物流服务体系完善的皖中南地区港口物流枢纽。 

    在“十一五”期间，铜陵市将依托铜陵港交通枢纽优势，构建物流“4321”（4个物流园区、3个

物流中心、2个配送中心、1个物流信息平台）基础设施。4个物流园区为：横港物流园区、循环经济工

业试验园物流园区、新站物流园区、顺安河物流园区，除了新站物流园区是依托铜九铁路外，其它均

为依托铜陵港而建。3个物流中心为：经济开发区仓储中心、城山农产品集散中心、江北煤炭配送中

心，主要功能是仓储、包装、配送等。2个配送中心为：即城乡一体化配送网络建设、服务周边的配送

网络建设，主要是打通对外主要通道，辐射周边市县及皖中南。1个物流信息平台，即建设公用物流信

息平台和物流企业信息系统，包括基础通信平台、物流通关平台、货物定位与跟踪平台、物流信息采

集平台等9个部分，为物流信息化建设夯实基础。 

加快发展港口物流的基本途径 

    提升功能，加快基础设施建设。增强港口综合能力，大力推进集装箱专用码头、公用泊位及相关

配套设施建设，加快发展综合性深水港区，重点建设港口锚地及进港公用航道；加强港口信息化建

设，实现资源共用、信息共享，提高铜陵港的对外开放水平和国际竞争力；实施港区结构调整，实现

多种形式的码头资源整合，提高公用码头的比重，推进企业专用码头共用和向社会开放，逐步形成结

构合理、功能配套、优势互补、竞争有序、共同发展的港区综合体系。 

    完善布局，着力推进区港联动。要建成皖中南物流枢纽，区港联动是必由之路，突出横港物流园

区、铜陵经济循环园及永丰港区建设，促进港区园区一体化发展。目前正在建设中的铜陵市循环经济

工业园（位于笠帽山港区）和横港物流园区，将成为铜陵最大的集装箱、外贸散杂货港区，也是今后

几年全市临港产业集中、集聚发展的重要区域，应当通过规划引导、政策支持、配套建设等系统性措

施。 

    扩大通道，着力构建综合枢纽。一方面利用港口区位优势，大力发展长江航运承东启西，内引外

联，构筑物流大通道；另一方面，升级综合运输体系，实现各种运输方式的“无缝衔接”，形成以港

口为中心的集装箱、能源快速运输及转运体系。目前要加快实施航道水深治理，以满足大型海轮满载

直达铜陵港，让更多更大吨位的船舶进江，带动和服务于流域经济发展。 

    优化服务，着力营造大通关环境。实施大通关战略，缩短进口货物滞港时间，提高物流效率。引

入信息技术，建立航运物流信息网络，特别是要加快电子数据交换系统（EDI）的建设。构建航运交易

中心，汇集港航交易、口岸通关、市场运作、信息集散、政策研究、人才交流、博览展示等功能于一

体，实行一站式服务，一网式交易，为航运物流界提供多功能、高效率、低成本的运作平台，形成统

一开放的皖中南航运物流市场。 



    突出重点，提升集装箱运输总量。要积极营造政策环境，做大做强铜陵港集装箱运输，到2010年

完成3万标箱，努力凸显铜陵港长江支线枢纽港地位。为此，要按照降低费用、改善服务、简化手续、

提高效率的要求，制定支持航运、物流企业加快发展的政策、措施，如对进出铜陵港的国际集装箱运

输车辆实施公路、大桥通行费优惠政策，降低物流企业进入门槛和运营成本，鼓励开辟航线航班等。 

    强化组织，突出政策引导扶持。一是成立以市主要领导挂帅、多职能部门及临港园区相关单位负

责人参加的港口物流中心建设领导小组，统一指挥、协调和管理。二是设立物流建设专项基金，用于

港口航运物流发展及其配套设施的建设。三是在港口建设上出台扶持政策，积极引进战略投资者，抓

住机遇做大做强港口，努力将港口特色优势转化为竞争优势，早日把铜陵港建设为功能完备、服务一

流的港口物流中心。 
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