
第 26卷 第 1期 中  国  电  机  工  程  学  报 Vol.26 No.1 Jan. 2006 
 2006年 1月 Proceedings of the CSEE ©2006 Chin.Soc.for Elec.Eng.                    

文章编号：0258-8013 (2006) 01-0008-04    中图分类号：TK261    文献标识码：A    学科分类号：470⋅30 

汽轮机进汽方式对调节级叶顶间隙 

蒸汽激振力影响的研究 
郭  瑞，杨建刚 

(东南大学火电机组振动国家工程研究中心，江苏省 南京市  210096) 
 

Effects of Admission Mode on Tip Clearance Induced Steam Force in Turbine Control Stage  
GUO Rui, YANG Jian-gang 

(National Engineering Research Center of Turbo-Generator Vibration, Southeast University，Nanjing 210096，
Jiangsu Province, China)

ABSTRACT: Based on the analysis of blade force, a tip 
clearance induced steam force model is set up. The effects of 
admission mode and circumferential uneven steam distribution 
in turbine control stage on steam-induced force are considered. 
The steam forces in the control stage of a 300MW turbine in 
different admission modes are calculated. Results show that 
admission mode has great influence on steam exciting force. 
The static steam force changes linearly with rotor offset in a 
moderate eccentricity range. The value and direction of the 
static steam force change a lot in different performance cases, 
which change bearing load directly. The dynamic steam force 
can induce both the direct and cross stiffness coefficients. They 
are all important. Rational design and optimal operation mode 
can reduce steam force and are favorable for unit operation. 
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摘要：该文从分析动叶片轮周力角度出发，研究了汽轮机调

节级内汽流周向分布不均匀及进汽方式等因素对叶顶间隙

汽流激振力的影响，建立了叶顶激振力模型。新模型考虑了

汽流激振力静态/动态以及直接/交叉刚度系数的影响。以某
型 300MW机组为例进行了计算分析。结果表明：进汽方式
对汽流激振力影响较大。在一定范围内汽流力随偏心量的改

变而线性改变。不同工况下汽流力的大小和方向会发生改

变，直接影响轴承载荷。对动态汽流力的研究表明，汽流激

振不仅产生交叉刚度项，还会产生直接刚度项，两者都很重

要。良好的设计和运行方式能减小汽流激振力，有利于机组

的安全运行。 
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1 引言 

300MW 及以上容量的大型汽轮发电机组已经

成为我国电力工业的主力机组。大容量机组进汽参

数高、蒸汽流量大，汽流激振已成为影响机组安全

运行的重要因素。近来已发生多起与此有关的故障。 
汽流激振包含汽封内汽流和叶顶间隙汽流激振

力两部分[1]。前者的研究建立在流体动力方程基础

上[2-6]；后者建立在动叶做功分析基础上[7-13]。目前

对两者的研究都在进行中，本文主要研究后者。文

献[10]通过动叶片汽流力的分析，对汽轮机调节级
间隙激振力做了深入研究。建模时把蒸汽看作理想

气体，并假设各喷嘴组流量分布均匀。 
考虑到汽轮机调节级中汽流分布不均匀并随进

汽方式而改变的实际情况，本文建立了叶顶间隙汽

流激振力新模型。通过对某型 300MW机组不同进汽

方式下调节级的汽流激振力的计算和分析，得出了

一些新结论。 

2 叶顶间隙汽流激振力计算模型 

如图 1，转子中心 O1与汽缸中心 O2有一静偏差

δy、δx，转子在垂直和水平方向上的振动位移分别

为 y和 x，汽缸半径为 R，叶顶半径为 r，水平方向
为 0°，逆转动方向为正。由图中几何关系可知，周
向θ角处转子与汽缸径向间隙为 

2 2[( ) cos ( )sin ]y xR y xθδ δ θ δ θ= − + − + −  
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[( )sin ( ) cos ]y xy x rδ θ δ θ+ + + −       (1) 

图 1 中 fu为动叶所受轮周力，方向为切线方向；γ
为 fu的角度， 270γ θ= + °。 
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图 1 转子与汽缸存在偏心时的几何关系 

Fig . 1  Relationship between rotor and cylinder 
对于围带上同时装有轴向汽封和径向汽封的结

构，由汽轮机原理知，动叶顶部的当量间隙为[14] 

( )2/ 1 /t z r zz θδ δ δ δ= +  

其中， zδ 为开式轴向间隙； θδ 为径向间隙；zr为叶

顶径向汽封齿数。 
由于动静间隙引起的第 i 个动叶片通道的漏汽

量为[14] 
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式中  tΩ为动叶顶部反动度； i
ng 为不计漏汽的第 i

个动叶通道流量； bn dd 、 分别为静、动叶片的平均

直径； bl 为动叶高度； nl 为静叶高度； tt vv 21、 分别

为动叶进、出口的比容。 
图 2 为动叶片流动通道的进出口速度三角形，

蒸汽作用在第 i个动叶上的轮周力 
)coscos)(( 2211

iiiiii
n

i
u wwggf ββ +∆−=    (3) 

式中  w为相对速度；α、β分别表示叶轮旋转平面
与绝对和相对汽流速度的夹角；下标 1、2分别表示
动叶进、出口。 
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图 2  动叶速度三角形 

Fig.  2  Velocity triangle of blade 

将式(3)在δy、δx 处展开，考虑到振动量较小，

略去关于 x、y的高次项得： 
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式中  i
uf 0为在静平衡位置的第 i 个叶片上的汽流

静态力；
,
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式(4)、(5)中 W 和 V 中主要与叶片的热力学和
几何参数有关。对于安装好的叶片， i

uf 和流量
i
ng 成

正比，并受叶轮偏心和焓降影响较大。 
将该级所有 n 个叶片上的轮周力合成可得作用

在叶轮上的合力 
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写成矩阵形式为 

















+








=








y
x

kk
kk

F
F

F
F

yyyx

xyxx

y

x

y

x

0

0        (6) 

式中  第 1项表示静态汽流力；第 2项是与转子振
动有关的动态力。 
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3  某型 300MW 机组调节级叶顶间隙汽流

激振力计算分析 

3.1 机组简介 
喷嘴配汽汽轮机调节级中的各喷嘴组受相应的

高压调节汽门控制，流经其中的汽流状态各不相同。

和以后的压力级相比，进汽方式对该级汽流分布影

响尤为明显。现对某 300MW 汽轮机调节级中汽流
激振力求解分析。 
该机型为高中压合缸布置。1~3 号高压调节阀

Φ170mm，4号高压调节阀Φ150mm。阀杆最大升程：
1号、2号为 55mm，3号为 44mm，4号为 20.1mm。
喷嘴组布置见图 3。调节级几何参数为静叶片 121
片，节圆直径 1065.2mm，喷嘴面积 25130mm2。动

叶片 63片，节圆直径 1065.2mm，叶片面积 39480 
mm2。高中压转子的自重 G=210.7kN。反动度
Ωt=0.05，阻汽片 zr=2；开式轴向间隙 mm1=zδ ，

叶顶间隙（R－r）为 1mm。 
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IV(27) II(32) 

III(30) 

 
图 3  调节级喷嘴布置 

Fig. 3  Nozzle arrangement in control stage 
根据机组设计资料，取定压运行下的 6种工况，

列于表 1。偏心 e＝0、±0.1~±0.9mm。分别对各个
工况进行计算。 

表 1 运行工况 
Tab. 1  Operating Conditions 

序号 调门情况 流量/(t/h) 电功率/MW 
1 I,II号部分开启，III,IV号关闭 500 173 
2 I,II号部分开启，III,IV号关闭 600 208  
3 I,II号全部开启，III,IV号关闭 750 258  
4 I,II号全开，III号部分开启 850 285  
5 I,II号全开，III,IV号部分开启 935 300  
6 I,II,III号全开，IV号关闭 935 300  

3.2 静态力分析 
图 4 所示为转子与汽缸同心时 6 种工况下静态

汽流力变化情况。图中幅值为汽流力与转子自重的

比值。 
该型机组常规的升负荷方式为工况 1－2－3－4

－6，在工况 6下满负荷运行。从图中可看出，此过
程中静态汽流力大小和方向都发生了很大变化。值

得指出的是，工况 5和 6下负荷都可达到 300MW。

但是与工况 5相比，工况 6产生的汽流力方向发生
改变，汽流力向上，将会减轻轴承载荷，严重时会

导致轴承失稳，威胁机组安全运行。 
图 5给出工况 5、6下汽流力的绝对值与转子自

重的比值随转子与汽缸垂直偏心 ey的变化情况。 
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图 4 转子与汽缸同心时不同工况下的汽流力变化情况 

Fig. 4  Change of static steam force in case of concentricity 
with different performances 
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图 5 工况 5、6下汽流力绝对值随转子 

垂直偏心位置变化情况 
Fig. 5 Change of steam static forces with rotor vertical 

offsets in the cylinder at performance 5,6 
由图中可看出 
（1） 静态力与偏心位置有关。在一定偏心范围

内，汽流力的增量与偏心位移成线性正比； 
（2） 与工况变化可能使汽流力方向发生改变

相比，偏心位置对汽流力的影响要小些。 
3.3  动态力分析 
图 6给出了 6种工况下的刚度系数。 
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图 6 不同工况下的刚度系数 

Fig. 6  Stiffness coefficients with difference performances 

从图中可见： 
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（1） 不同工况下刚度系数会发生一定变化，平

均变化范围为 20%左右；  
（2） 相对于交叉刚度系数，直接刚度系数的绝

对值略小，但两者量级相差并不大。表明当转子振

动时汽流力不仅产生交叉刚度，还产生直接刚度，

两者都需要考虑。传统的模型只考虑交叉刚度系数

影响，可能会带来较大误差； 
（3） 300MW负荷下，工况 6的动态汽流力平

均比工况 5下大 15%左右，所以工况 6的运行状态
较差，必须引起重视。 

4 结论 

通过以上的理论分析和对某 300MW 机组调节

级汽流力的计算，可以得出以下结论： 
（1） 不同进汽方式改变了调节级中汽流和叶

片轮周力分布，对汽流激振力产生较大影响； 
（2） 转子在汽缸中的垂直偏心不仅产生水平

汽流力，而且还会产生垂直汽流力，两者量级差别

不大，水平偏心的情况也一样，建模时应一并考虑； 
（3） 不同工况下，汽流力的大小和方向会发生

很大变化，直接影响转子稳定性。良好的设计和运

行方式能减小汽流力，有利于机组安全运行。目前

机组满负荷工况下普遍采用三阀全开的不均衡进汽

工况可能对机组稳定运行不利。随着机组参数的提

高，这种影响会进一步增大。 
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