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AUTOMOBILI  KELI  INFRASTRUKT ROS INTEGRACIJOS  TRANSEUROPIN
TINKL  ANALIZ

L. Gromova, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija

A.Laurinavi ius, Vilniaus Gedimino technikos universitetas

1. 
�
vadas

Straipsnyje nagrin� jama �iuo metu aktuali tema �

Lietuvos automobili�  keli�  infrastrukt� ros integravimas
�
 transeuropin

�
 tinkl� , �io tinklo pl� tojimo koncepcija

bei Lietuvos automobili�  keli�  integravimo 
�
 transeuro-

pin
�
 tinkl�  poreikiai ir galimyb� s.

Europos S� junga siekia sukurti transeuropin
�
 tinkl� ,

kuris kuo geriau patenkint�  gyventoj�  poreikius. Tai lie-
�
ia ve�imus ne vien tik tarptautiniais mar�rutais, bet ir

kiekvienos �alies viduje. Lietuvos teritorij�  kerta du tarp-

tautin� s reik�m� s transporto koridoriai (I su at�aka IA ir

IX koridorius su at�akomis IXB ir IXD).

�iandien mes dar galime pasigirti s� lygi�kai neblo-

ga transporto infrastrukt� ra, ta
�
iau reik� t�  rasti priemo-

ni� , u�tikrinan
�
i�  tok

�
 infrastrukt� ros status�  ir ateity-

je. D�iaugtis vien tuo, kad esame patogioje geografin� -

je pad� tyje ir d� l to esame tranzito Vakar�  ekonomini�
interes�  �alis, b� t�  neprotinga. Visos Vidurio ir Ryt�  Eu-

ropos tranzito �alys 
�
rodin� ja savo geografin� s pad� ties

prana�umus ir visoms trukdo nepakankamas transporto

infrastrukt� ros techninis lygis, neatitinkantis Vakar�  Eu-

ropos �ali�  technini�  standart� . Tod� l �iuo metu yra la-

bai svarbu nustatyti Lietuvos transporto infrastrukt� ros

poreikius, kad Lietuva nelikt�  vykstan
�
i�  Europoje po-

ky
�
i�  nuo�alyje.

2. ES transporto infrastrukt � ros pl� tojimo politika

Europos S� jungos transporto infrastrukt� ros pl� to-

t� s politika ai�kiai apibr� �ta Europos S� jungos Tarybos

ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 	 692/96/

EB �D� l transeuropinio transporto tinklo (TEN-Tr) pl� -

tojimo bendr�  gairi� � [ 	 ]. Transeuropiniais transporto

tinklais norima u�tikrinti nepertraukiam�  keleivi�  ir kro-

vini�  jud� jim� , siekiant, kad ES teritorijoje jie i� bet

kurios vietos (pvz., net ir i� salos) gal� t�  be trukd�i�  ir

laiku pasiekti Europos biznio, kult� ros ir turizmo cen-

trus. Neabejojama, kad transeuropiniai tinklai tur � s di-

del� s 
�
takos didinant ES �ali�  ekonomin
  gali�  ir Euro-

pos Bendrijos konkurencingum�  pasaulio rinkose.

Ple
�
iantis Europos S� jungai b� tina numatyti tran-

seuropinio tinklo t
 sin
�
 Vidurio Europos �alyse (tarp j�

ir Baltijos �alyse), siekian
�
iose tapti ES nar� mis. Juo

labiau, kad Vidurio Europos �alys ateityje ims vaidinti

vis svarbesn
�
 vaidmen

�
 dviem aspektais � kaip sud� ti-

n� s Europos S� jungos dalys ir, antra, kaip jungiamosios

grandys su NVS �alimis (ir su Vidur�emio bei Juodo-

sios j� ros �alimis). Tod� l b� tent �io regiono infrastruk-

t� ros tinklai gyvybi�kai svarb� s ne tik Vidurio Europos,

bet ir pa
�
ios Europos S� jungos konkurencingumui, eko-

nomikai ir gyventoj�  u�imtumui.

	 996 m. ES Komisijos iniciatyva buvo prad � tas

transporto infrastrukt� ros poreiki�  Vidurio Europos �a-

lyse 
�
vertinimo procesas TINA (Transport Infrastruc-

ture Needs Assessment Process) [2]. �is darbas vykdo-

mas vadovaujantis Europos Parlamento ir Tarybos di-

rektyva 	 692/96/EB �D� l Europos S� jungos transeuro-

pinio transporto tinklo ir bendros visoms vienuolikai �a-

li�  kandida
�
i�  transporto infrastrukt� ros pl� tros plana-

vimo metodikos�. Buvo sukurta auk�t�  pareig� n�  dar-

bo grup�  (TINA grup� ), kuri�  sudar�  ES �ali�  ir vienuo-

likos �ali�  kandida
�
i�  

�
 ES atstovai. Grup�  dirbo beveik

ketverius metus. Kartu buvo dirbama ir pogrupiuose, ap-

iman
�
iuose Baltijos �alis, Vidurio Europ�  ir pietin
  Vi-

durio Europ�  (pirmininkavo Vokietijos, Austrijos ir Grai-

kijos atstovai). Darbo grup �  tur� jo 
�
vertinti bendrus

transporto infrastrukt� ros poreikius vienuolikoje �ali� ,

pateikti si� lymus d� l bendro multimodalinio transporto

tinklo, apiman
�
io 

�
vairias transporto r� �is ir jungian

�
io

Europos rytin� s dalies tinkl�  su Europos S� jungos trans-

porto sistema.

Europos Komisija (Generalinis direktoratas �Trans-

portas ir energetika�) startiniu ta�ku, nustatant TINA tin-

kl� , pasi� l�  laikyti de�imt multimodalini�  Europos trans-

porto koridori� , kurie buvo patvirtinti tre
�
iojoje visos

Europos transporto konferencijoje Helsinkyje 	 997 m.



Taip buvo sukurtas tinklo �stuburas�. Papildomi TINA

tinklo komponentai buvo nustatyti bendru �ali�  susita-

rimu � vertinus kiekvienos �alies pasi� lymus.

Visose vienuolikoje �ali�  bendras TINA tinklas su-

daro � 8 683 km keli� , 20 924 km gele�inkelio linij� ,

4052 km vidaus vandens keli� , 40 oro uost� , 20 j� r�
uost� , 58 upi�  uostai ir 86 terminalai (logistikos cen-

trai). Lietuvos TINA tinkl�  sudaro ��� 00 km gele�inke-

lio keli� , � 6 � 7 km automobili�  keli� , 278 km vidaus

vandens keli� , 3 oro uostai (Vilniaus, Kauno, Palangos),

Klaip� dos j� r�  uostas bei 2 terminalai, t. y. Kauno ir

Klaip� dos logistikos centrai [3].

Lietuvai, kaip TINA proceso dalyvei, pavyko nacio-

nalinius interesus, i�reik�tus Lietuvos Vyriausyb � s pro-

gramoje, Lietuvos Nacionalin� je transporto pl� tros pro-

gramoje ir Vyriausyb� s investicij�  programoje, suderinti

su TINA programa.

3. Automobili�  keli�  infrastrukt� ros Lietuvoje ana-

liz	
Lietuva �iandien turi neblog� , net lyginant su Vaka-

r�  standartais, keli�  tinkl� . M� s�  kra�te �iuo metu yra

2 �  27 �  km valstybin� s reik�m� s automobili�  keli�  (dau-

guma j�  (52%) asfaltuoti), i� j�  � 722 km magistraliniai,

48 � 6 km kra�to ir � 4 733 km rajoniniai. �
�  200 km ke-

li�  yra su patobulinta danga, 47 �  km � su keturiomis

eismo juostomis ir skiriam� ja juosta. Keli�  tinklas yra

pakankamai tankus: � 000 kv. km tenka 324 km keli� , i�

j�  � 7 �  km su patobulinta danga. Valstybin� s reik�m� s

automobili�  keliuose pastatyti � 526 tiltai, i� j�  � 449

gel�betoniniai, 7 �  metalinis ir 6 mediniai. Vis�  j�  ilgis

48 006 m.

�alies keli�  tinklo tankis yra pakankamas, tod� l te-

reikia nutiesti miest�  aplinkkelius ir kai kuriuos kelio

Via Baltica ruo�us. Keli�  tinklo charakteristika patei-

kiama �  lentel� je.

Kai kuriems keliams Jungtini�  Taut�  Europos Ko-

misijos Vidaus transporto komitetas suteik�  E kategori-

j�  ir jie yra � teisinti kaip europin� s reik�m� s magistral� s

(2 lentel� ) [4]. E kategorijos europin� s reik�m� s ma-

gistral� s ir bendras Lietuvos automobili�  keli�  tinklas

pateiktas paveiksle.

Lietuvos keli�  infrastrukt� ros i�vystymo lygis yra

pakankamai auk�tas tarptautiniams ve�imams pl� toti.

Ta� iau yra ir  problem� , kurias ateityje reik� s spr� sti:

ne visur yra miest�  apva�iavimo keliai, o prie magistra-

li�  tr� ksta paslaug� , prekybos ir aptarnavimo sferos ob-

jekt� , saugom�  aik�teli� .

Tobulinant keli�  tinkl�  numatoma nema�ai keli�  re-

konstruoti, kad jie kaip galima geriau tenkint �  gyvento-

j�  ir autotransporto poreikius, atitikt�  visus �iuolaiki-

niams keliams keliamus techninius, ekonominius ir eko-

loginius reikalavimus, b� t�  geri, patog� s ir saug� s.

4. Numatoma Lietuvos automobili�  keli�  infrastruk-

t� ros pl	 tra

Transporto koridorius Nr. I (�r. pav.) sutampa su tarp-

tautiniu automobili�  keliu Via Baltica. 
 gyvendinus �i�
program� , kelias Lietuvos Respublikos teritorijoje nuo

Latvijos Respublikos sienos iki Marijampol� s atitiks AII

technin� s kategorijos, kartu ir tarptautini�  keli�  reika-

lavimus. Asfaltbetonio dangos plotis kelyje bus ne ma-

�esnis kaip 9 m, bus nutiesti miest�  ir gyvenvie� i�  ap-

linkkeliai, likviduoti keli�  ir gele�inkeli� , esan� i�  vie-

name lygyje, susikirtimai.

200 � �2005 m. kelyje Via Baltica planuojama nutiesti

24,0 km ilgio Marijampol� s ir Kalvarijos aplinkkel� ,
Kauno miesto vakarinio aplinkkelio antr� j�  va�iuoja-

m� j�  dal� , Naus� duose, Garliavoje, Marijampol� je, Vil-

kavi�kyje pastatyti skirtingo lygio sankry�as.

Augant eismo intensyvumui, 2006�20 � 5 m. kai ku-

riuose Via Baltica ruo�uose kelias bus platinamas iki 4

jud� jimo juost�  pagal AI arba AM technin� s kategori-

jos reikalavimus.

1 lentel� . Valstybini�  keli�  tinklas

Table 1. Network of state roads
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2 lentel� . E kategorijos keliai Lietuvoje
Table 2. Roads of category E in Lithuania
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     Magistraliniai keliai

      Kra�to keliai

Lietuvos automobili�  keli�  infrastrukt� ra

Road infrastructure of Lithuania

�iaur� s�piet�  transporto koridorius at�akoje IA (�r.

pav.) Ryga�Kaliningradas�Gdanskas 200 	 �2005 m. nu-

matoma rekonstruoti 7,8 km ilgio atkarp
  �iauliai�Bu-

biai, nutiesti Joni�kio �iaurin�  ir �iauli�  miesto vakarin�
aplinkkel� . 2006�20 	 5 m. planuojama nutiesti 	 8,0 km

ilgio Taurag� s miesto ir Lauksargi�  gyvenviet� s aplink-

kel� , Panemun� s ir Til�� s aplinkkel�  su dviem tiltais per

Nemuno senvages. Bendras tiesiam�  ir rekonstruojam�
ruo��  ilgis �iame mar�rute 	 78 km.

Ryt� �Vakar�  transporto koridoriuje IXB (�r. pav.)

did�iausios darb�  apimtys numatomos, atnaujinant ir su-

stiprinant automagistral� s dang
 . 200 	 �2005 m. planuo-



jama nutiesti 220 km ilgio Vilniaus pietin �  aplinkkel� ,
sustiprinti � 89 km automagistral� s dangos. 2006�20 � 5

m. planuojama rekonstruoti ir sustiprinti 250 km dan-

gos.

Transporto koridoriaus at�akoje (�r. pav.) IXD 200 � �

20 � 5 m. planuojama nutiesti 7,0 km ilgio Kybart�  ir

Virbalio miest�  aplinkkel� .
TINA programoje Lietuvoje numatoma vystyti ir pa-

pildomus transporto koridorius, svarbius tarptautiniu po-

�i� riu. Rekonstruoti, i�platinti ir sustiprinti dang � , nu-

tiesti miest�  ir gyvenvie� i�  aplinkkelius, � gyvendinti eis-

mo saugumo gerinimo priemones numatoma �iuose pa-

pildomuose transporto koridoriuose:

! Vilnius�Ukmerg� �Panev� �ys�

�iauliai�Tel�iai�Palanga (342 km);

! Vilnius�Trakai�Prienai�Marijampol�  ( ��� 0 km);

! Vilnius��al� ininkai (4 �  km);

! Kaunas�Ukmerg� �Utena�Zarasai ( � 75 km);

! Klaip� da��ilut� �Pag� giai (82 km).

Dauguma Lietuvos magistralini�  ir kra�to keli�  bu-

vo asfaltuoti daugiau kaip prie� 30 met� . Tik ma�a dalis

j�  v� liau buvo rekonstruota pagal tuo metu galiojusi�
automobili�  keli�  normatyv�  reikalavimus. Be to, au-

tomobili�  keliai projektuojami ir tiesiami da�niausiai

20�� iai met�  � taigi j�  naudojimo laikas jau seniai yra

pasibaig� s (net kai kuri�  rekonstruot�  keli� ). Stengian-

tis nors minimaliai patenkinti intensyv� jan� io eismo po-

reikius, i�saugoti asfaltuot�  keli�  dangas nuo suirimo,

paskutiniuosius du de�imtme� ius nusid� v� jusi�  dang�
pavir�ius b� davo apdorojamas, atkuriant nusid� v� jus�
j�  sluoksn� . Tai leido su ma�omis s� naudomis pataisyti

keli�  dangas, ta� iau keli�  techniniai parametrai pager� -

davo nedaug.

I� rajonini�  keli�  pirmiausia numatoma rekonstruo-

ti kelius, kuriuose vyksta intensyvus eismas, taip pat ke-

li�  ruo�us per kaimo gyvenvietes ir miestelius, kur as-

falto dangos, i�augus eismo intensyvumui, neatitinka,

stiprumo, ekologini�  ir eismo saugumo reikalavim� . Re-

konstruojant kelius per kaimo gyvenvietes jos platina-

mos ir stiprinamos, � rengiami p� s� i� j�  ir dvira� i�  takai.

200 � �20 � 5 m. numatoma rekonstruoti 660 km keli� .

5. Investicij	  kuriant Lietuvos automobili 	  keli	  tin-

kl
  ir j�  integruojant �  transeuropin�  tinkl
  poreikiai

Pastaraisiais metais nuolat augo eismo intensyvumas,

padid� jo automobili�  va�iavimo grei� iai, pasikeit�  eis-

mo sud� tis, padid� jo automobili�  svoris ir a�ies apkro-

vos. Daugelyje magistralini�  ir kra�to keli�  dangos ne-

atlaiko padid� jusi�  apkrov� , atsiranda v� �� s, dangos pra-

deda irti. Tod� l automobili�  kelius b� tina rekonstruoti

ir stiprinti j�  dangas.

Lietuvos automobili�  keli�  tinklo pl� tros pagrindi-

n� s kryptys:

! keli� , sutampan� i�  su pagrindiniais transeuropi-

niais ir papildomais transporto koridoriais, rekonstravi-

mas;

!"asfaltuot�  keli� , nesutampan� i�  su transporto ko-

ridoriumi, rekonstravimas;

! asfalto dang�  � rengimas �vyrkeliuose.

Pastaraisiais metai Lietuva teikia prioritet�  �  TINA

projekt�  � traukt�  objekt�  rekonstrukcijai (jiems tenka be-

veik 3/4 �  transporto infrastrukt� r�  investuojam�  l� �� ).

2000 m. transporto infrastrukt� rai modernizuoti i�leista

beveik 449 mln. Lt, arba 50% daugiau negu � 997 m. Di-

d�ioji dalis investicij�  (70%) teko automobili�  keliams.

I�ankstiniais apskai� iavimais, Lietuva iki 20 � 5 m.

tur� t�  investuoti apie 2,3 mlrd. eur�  ( � 0,5 mlrd. Lt), i�

j�  automobili�  keliams modernizuoti � 607 mln. eur�
(26, � %).

Pagrindin�  Lietuvos keli�  TINA tinkl�  sudaro pri-

oritetiniai I ir IX transporto koridoriai, kurie sudaro 893

km. �ie tarptautiniai transporto koridoriai i� esm� s ati-

tinka transporto poreikius Europos kontekste, kadangi

pagrindiniai tranzitiniai srautai eina b � tent �iais kori-

doriais. Tik labai ne�ymi tranzito dalis pasiskirsto liku-

sia keli�  transporto infrastrukt� ra. Pagrindiniai TINA

tinklo elementai pateikti 3 lentel� je.

TINA sekretoriato duomenimis, Lietuvos TINA pa-

grindinio automobili�  keli�  tinklo projekt� , kurie bus

� gyvendinti iki 20 � 5 m., vert�  � 366,0 mln. eur� . Lietu-

vos TINA element�  projektai yra priskirti prie t� , ku-

riems reikia ma�esni�  investicij� . Tai n� ra dideli pini-

gai, palyginti su tais, kuri�  reikia kitoms valstyb� mis.

T�  galima paai�kinti Lietuvos keli�  s� lygi�kai nedide-

liu ilgiu � Lietuvai tenka tik 8 � 2 km vis�  TINA pagrin-

dini�  keli�  transporto tinkl� . Ai�ku, kad ir investicij�
pagrindiniams tinklams modernizuoti reikia ma�iau. An-

tra vertus, Lietuvos keli�  infrastrukt� ra i� esm� s atitin-

ka ES reikalavimus, tod� l jai pertvarkyti nereikia gran-

diozini�  nauj�  statyb�  ir investicij� .

Kaip jau buvo min� ta, TINA programai � gyvendinti

Lietuvoje reik� s apie 2,3 mlrd. eur�  investicij� . TINA

ataskaitoje rekomenduojama transporto infrastrukt � rai

kasmet skirti iki � ,5% BVP (dabartiniu metu yra skiria-

ma apie � % BVP), siekiant iki 20 � 5 m. � gyvendinti vi-

sas numatytas priemones [5]. I� savo pus � s ES nuo

2000 m. iki 2006 m. prad� jo taikyti ISPA finansin�  pro-



gram�  (Instrument for Structural Policies for pre�Ac-

cession), t. y. tiesiogiai (ir neatlygintinai) remia TINA

tinklo infrastrukt� ros finansavim� . Atsi�velgiant �  IS-

PA i�tekli�  paskirstymo kriterijus (gyventoj�  skai� i� ,

BVP vienam gyventojui, �alies teritorijos dyd� ), Lietu-

va savo transporto infrastrukt� ros modernizavimui kas-

met i� ES gali gauti apie 23�30 mln. eur�  negr� �inam�
subsidij� , kuriomis galima finansuoti iki 75% investi-

cinio projekto vert� s (likusi�  dal�  turi skirti Lietuva) [6].

Tai bus pakankamai didel�  parama m� s�  transporto sek-

toriui. �iuo metu jau yra parengti pasi� lymai d� l inves-

ticij�  programos pagal ISPA � gyvendinimo. �  j�  � trauk-

tas tolesnis Via Baltica projekto � gyvendinimas (Kauno

vakarinis aplinkkelis ir Marijampol� s, Garliavos, Nau-

s� d�  viadukai), Vilnius � Kaunas � Klaip� da greitkelio,

automobili�  keli�  koridori�  IA (ruo�as � Panemun� ) ir

IXD (ruo�e � Marijampol�  � Kybartai) rekonstrukcija,

priva�iavimo keli�  �  Klaip� dos uost�  infrastrukt� ros pa-

gerinimas. Bendra visos investicij�  programos (� skai-

tant gele�inkelius ir Klaip� dos uost� ) projekto vert�  �

306 mln. eur� , i� kuri�  pagal ISPA finansavim�  � � 97

mln. eur� .

Apibendrinant galima pabr � �ti, kad Lietuvos

automobili�  keli �  integracijos �  transeuropin�  tinkl�
privalumai i�ry�k� s ilgainiui, o artimiausiu metu, matyt,

labiau bus pastebimos i�laidos. Infrastrukt� ros politika

pa � ia savo prigimtimi yra ilgalaik �  ir turi b � ti

formuojama, atsi�velgiant �  fizines ir politines

prognozes, �velgiant kiek � manoma toliau �  ateit� .

6. I�vados

� . Lietuvos automobili �  keli�  infrastrukt� ra turi

atitikti ES standartus, nepaisant to, ar Lietuva bus priimta

�  S� jung�  ar ne, kad Lietuvos transporto komponentai

s� kmingai � sitraukt�  �  tarptautin�  veikl� .

3 lentel	 . Pagrindinis TINA keli
  tinklas

Table 3. The main network of TINA roads
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�
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�
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sanuaK�availraG�iai
�

uruaM
0,

�
0

�
3,2

�

osivšI 398 663

2. Lietuv�  kerta du tarptautiniai koridoriai, kurie jai

suteikia papildom�  galimybi�  ir � sipareigojim� . �iomis

galimyb� mis reikia pasinaudoti.

3. Dabartinis transporto infrastrukt� ros valstybinis

finansavimas, palyginti su Europos �alimis, neatitinka

i�augusi�  poreiki�  ir tur� t�  b� ti padidintas bent iki � ,5%

BVP, norint prisijungti prie tarptautinio transporto tinklo.

4. Lietuva turi gana tank�  ir gerai i�vystyt�  auto-

mobili�  keli�  tinkl� , kur�  reik� t�  �iek tiek modernizuoti

ir palaikyti pasiekt�  jo lyg� ; naujos statybos daugeliu

atveju yra neb� tinos.

5. Pagrindin�  problema yra susijusi su tuo, kad Keli�
fondas nepadengia keli �  �akai reikaling �  i�laid � .

Lietuvos ekonomikos, o kartu ir pajam�  �  Keli�  fond�
augimas yra l� tesnis negu padid� j�  keli�  transporto

sektoriaus poreikiai.

6. Transeuropini�  tinkl�  pl� tojimas Lietuvoje pad� s

pritraukti naujas ir didesnes u�sienio investicijas �  m� s�
keli�  infrastrukt� r� .
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ANALYSIS OF ROAD INFRASTRUCTURE INTEGRA-
TION INTO TRANSEUROPEAN NETWORK

L. Gromova, A. Laurinavi� ius

S u m m a r y

The aim of this article is the analysis of Lithuanian road
infrastructure in the EU context, the TINA (Transport Infra-
structure Needs Assessment) process and planning of invest-
ment. So it is the analysis of Transeuropean network concep-
tion, the review of the Lithuanian road infrastructure (techni-
cal) situation. An attempt was made to define the real needs of
investments and the possibilities of realisation of the TINA
programme up to determined time limit � 20 � 5.

In � 996, by the initiative of the European Commission, the
Transport Infrastructure Needs Assessment Process (TINA) has
been started. The Working Group of High Officials (TINA
Group) was organised. It consists of representatives from EU
member countries and ���  candidate countries. The purpose of
the TINA process is to establish real needs of the countries for
transport infrastructure which would facilitate a successful in-
tegration into the European  transport network.

Lithuania, as many accession countries, is included into the
TINA process because of two transport corridors of interna-
tional significance that cross the territory (Corridor No.I with
branching off IA and Corridor No.IX with branching off IXB
and IXD).

The realisation of TINA programme in Lithuania will re-
quire investments of about 2.3 mlrd. EURO. There is recom-

mendation in the TINA Report to assign under � .5% DGP for
transport infrastructure, so that all planned means will be real-
ized by 20 � 5. The EU expects that the ISPA Instrument (Instru-
ment for Structural Policies for pre-Accession) will render di-
rect (and gratuitous) support to the TINA infrastructure net-
work from 2000 to 20 � 5. It is a large financial support for our
transport sector. From Lithuanian side we are obliged to ensure
the expedient employment of these means.
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