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1. Ivadas

Straipsnyje nagrinéjama Siuo metu aktuali tema —
Lietuvos automobiliy keliy infrastruktiiros integravimas
1 transeuropinj tinkla, Sio tinklo plétojimo koncepcija
bei Lietuvos automobiliy keliy integravimo i transeuro-
pini tinkla poreikiai ir galimybés.

Europos Sajunga siekia sukurti transeuropinj tinkla,
kuris kuo geriau patenkinty gyventoju poreikius. Tai lie-
¢ia vezimus ne vien tik tarptautiniais marsrutais, bet ir
kiekvienos Salies viduje. Lietuvos teritorija kerta du tarp-
tautinés reikSmés transporto koridoriai (I su atSaka IA ir
IX koridorius su atSakomis IXB ir IXD).

Siandien mes dar galime pasigirti salygiskai neblo-
ga transporto infrastruktiira, taciau reikéty rasti priemo-
niy, uztikrinanéiy tokj infrastruktiiros statusa ir ateity-
je. Dziaugtis vien tuo, kad esame patogioje geografiné-
je padétyje ir dél to esame tranzito Vakary ekonominiy
interesy Salis, biity neprotinga. Visos Vidurio ir Ryty Eu-
ropos tranzito $alys irodinéja savo geografinés padéties
pranasumus ir visoms trukdo nepakankamas transporto
infrastruktiiros techninis lygis, neatitinkantis Vakary Eu-
ropos Saliy techniniy standarty. Todél Siuo metu yra la-
bai svarbu nustatyti Lietuvos transporto infrastruktiiros
poreikius, kad Lietuva nelikty vykstanciy Europoje po-
ky¢iy nuosalyje.

2. ES transporto infrastruktiiros plétojimo politika

Europos Sajungos transporto infrastruktiiros pléto-
tés politika aiskiai apibrézta Europos Sajungos Tarybos
ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 1692/96/
EB ,,Dél transeuropinio transporto tinklo (TEN-Tr) plé-
tojimo bendry gairiy“ [1]. Transeuropiniais transporto
tinklais norima uZztikrinti nepertraukiama keleiviy ir kro-
viniy judéjima, siekiant, kad ES teritorijoje jie i$ bet
kurios vietos (pvz., net ir i§ salos) galéty be trukdziy ir
laiku pasiekti Europos biznio, kultfiros ir turizmo cen-

trus. Neabejojama, kad transeuropiniai tinklai turés di-

delés itakos didinant ES Saliy ekonoming galia ir Euro-
pos Bendrijos konkurencinguma pasaulio rinkose.

Pleciantis Europos Sajungai biitina numatyti tran-
seuropinio tinklo tgsini Vidurio Europos Salyse (tarp ju
ir Baltijos Salyse), siekian€iose tapti ES narémis. Juo
labiau, kad Vidurio Europos $alys ateityje ims vaidinti
vis svarbesni vaidmenij dviem aspektais — kaip sudéti-
nés Europos Sajungos dalys ir, antra, kaip jungiamosios
grandys su NVS $alimis (ir su VidurZemio bei Juodo-
sios jiros Salimis). Todél biitent Sio regiono infrastruk-
taros tinklai gyvybiSkai svarbis ne tik Vidurio Europos,
bet ir pacios Europos Sgjungos konkurencingumui, eko-
nomikai ir gyventojy uzimtumui.

1996 m. ES Komisijos iniciatyva buvo pradétas
transporto infrastruktiiros poreikiy Vidurio Europos Sa-
lyse ivertinimo procesas TINA (Transport Infrastruc-
ture Needs Assessment Process) [2]. Sis darbas vykdo-
mas vadovaujantis Europos Parlamento ir Tarybos di-
rektyva 1692/96/EB ,,Dél Europos Sajungos transeuro-
pinio transporto tinklo ir bendros visoms vienuolikai $a-
liy kandidacCiy transporto infrastruktiiros plétros plana-
vimo metodikos*. Buvo sukurta auksty pareigiiny dar-
bo grupé (TINA grupé), kuria sudaré ES Saliy ir vienuo-
likos $aliy kandidaciu i ES atstovai. Grupé dirbo beveik
ketverius metus. Kartu buvo dirbama ir pogrupiuose, ap-
imanciuose Baltijos $alis, Vidurio Europa ir pieting Vi-
durio Europa (pirmininkavo Vokietijos, Austrijos ir Grai-
kijos atstovai). Darbo grupé turéjo ivertinti bendrus
transporto infrastruktiiros poreikius vienuolikoje Saliy,
pateikti sitilymus dél bendro multimodalinio transporto
tinklo, apimancio jvairias transporto riisis ir jungian¢io
Europos rytinés dalies tinkla su Europos Sajungos trans-
porto sistema.

Europos Komisija (Generalinis direktoratas ,,Trans-
portas ir energetika“) startiniu tasku, nustatant TINA tin-
kla, pasitilé laikyti deSimt multimodaliniy Europos trans-
porto koridoriy, kurie buvo patvirtinti tre€iojoje visos
Europos transporto konferencijoje Helsinkyje 1997 m.



Taip buvo sukurtas tinklo ,,stuburas®. Papildomi TINA
tinklo komponentai buvo nustatyti bendru Saliy susita-
rimu jvertinus kiekvienos Salies pasitilymus.

Visose vienuolikoje Saliy bendras TINA tinklas su-
daro 18 683 km keliy, 20 924 km gelezinkelio linijy,
4052 km vidaus vandens keliy, 40 oro uosty, 20 jlry
uosty, 58 upiy uostai ir 86 terminalai (logistikos cen-
trai). Lietuvos TINA tinkla sudaro 1100 km gelezinke-
lio keliy, 1617 km automobiliy keliy, 278 km vidaus
vandens keliy, 3 oro uostai (Vilniaus, Kauno, Palangos),
Klaipédos jiiry uostas bei 2 terminalai, t. y. Kauno ir
Klaipédos logistikos centrai [3].

Lietuvai, kaip TINA proceso dalyvei, pavyko nacio-
nalinius interesus, iSreikStus Lietuvos Vyriausybés pro-
gramoje, Lietuvos Nacionalinéje transporto plétros pro-
gramoje ir Vyriausybés investicijy programoje, suderinti
su TINA programa.

3. Automobiliy keliy infrastruktiiros Lietuvoje ana-
lizé

Lietuva Siandien turi nebloga, net lyginant su Vaka-
ry standartais, keliy tinkla. Miisy kraste $iuo metu yra
21271 km valstybinés reik§més automobiliy keliy (dau-
guma ju (52%) asfaltuoti), i$ ju 1722 km magistraliniai,
4816 km krasto ir 14 733 km rajoniniai. 11 200 km ke-
lig yra su patobulinta danga, 471 km — su keturiomis
eismo juostomis ir skiriamaja juosta. Keliy tinklas yra
pakankamai tankus: 1000 kv. km tenka 324 km keliy, i$
ju 171 km su patobulinta danga. Valstybinés reikSmés
automobiliy keliuose pastatyti 1526 tiltai, i§ ju 1449
gelzbetoniniai, 71 metalinis ir 6 mediniai. Visy juy ilgis
48 006 m.

Salies keliy tinklo tankis yra pakankamas, todél te-
reikia nutiesti miesty aplinkkelius ir kai kuriuos kelio
Via Baltica ruozus. Keliy tinklo charakteristika patei-
kiama 1 lenteléje.

Kai kuriems keliams Jungtiniy Tauty Europos Ko-

1 lentelé. Valstybiniy keliy tinklas
Table 1. Network of state roads

misijos Vidaus transporto komitetas suteiké E kategori-
jair jie yra jteisinti kaip europinés reikSmés magistralés
(2 lentelé) [4]. E kategorijos europinés reikSmés ma-
gistralés ir bendras Lietuvos automobiliy keliy tinklas
pateiktas paveiksle.

Lietuvos keliy infrastruktiiros iSvystymo lygis yra
pakankamai aukstas tarptautiniams vezimams plétoti.
Taciau yra ir problemy, kurias ateityje reikés spresti:
ne visur yra miesty apvaziavimo keliai, o prie magistra-
liy triiksta paslaugy, prekybos ir aptarnavimo sferos ob-
jekty, saugomy aiksteliy.

Tobulinant keliy tinkla numatoma nemazai keliy re-
konstruoti, kad jie kaip galima geriau tenkinty gyvento-
ju ir autotransporto poreikius, atitikty visus Siuolaiki-
niams keliams keliamus techninius, ekonominius ir eko-

loginius reikalavimus, biity geri, patogis ir saugus.

4. Numatoma Lietuvos automobiliy keliy infrastruk-
tiiros plétra

Transporto koridorius Nr. I (Zr. pav.) sutampa su tarp-
tautiniu automobiliy keliu Via Baltica. [gyvendinus $ig
programa, kelias Lietuvos Respublikos teritorijoje nuo
Latvijos Respublikos sienos iki Marijampolés atitiks All
techninés kategorijos, kartu ir tarptautiniy keliy reika-
lavimus. Asfaltbetonio dangos plotis kelyje bus ne ma-
zesnis kaip 9 m, bus nutiesti miesty ir gyvenvieciy ap-
linkkeliai, likviduoti keliy ir gelezinkeliy, esan¢iy vie-
name lygyje, susikirtimai.

2001-2005 m. kelyje Via Baltica planuojama nutiesti
24,0 km ilgio Marijampolés ir Kalvarijos aplinkkelj,
Kauno miesto vakarinio aplinkkelio antraja vaziuoja-
maja dalj, Nauséduose, Garliavoje, Marijampoléje, Vil-
kaviskyje pastatyti skirtingo lygio sankryzas.

Augant eismo intensyvumui, 2006-2015 m. kai ku-
riuose Via Baltica ruozuose kelias bus platinamas iki 4
judéjimo juosty pagal Al arba AM techninés kategori-

jos reikalavimus.

. IS viso IS viso . .. T
Keliai Cem.entbe- Asfgltbeto- Juodosios patobulinty | patobulinty Zvyrkeliai, | Grindiniai, I viso
tonis, km nis, km dangos km km
dangy, km dangy, %

Magistraliniai 84,5 1186,0 451,0 1721,6 100 0,0 0,2 1721,8
Krasto - 1146,5 3550,1 4696,6 97,5 115,3 3,6 4815,5
Rajoniniai 3,1 439,0 4759,8 5201,9 35,3 9513,0 18,6 14 733,5
IS viso 87,6 2771,5 8760,9 11 620,0 54,6 9628,3 22,4 21 270,8




2 lentelé. E kategorijos keliai Lietuvoje
Table 2. Roads of category E in Lithuania

Kelio Nr. ir marsrutas Lietuvoje

Patvirtinimo data
ir dokumento Nr.

Isigaliojimo data
ir dokumento Nr.

Vilnius—Ukmergé—Panevezys

n

E 67 88 sesija 1996 01 10
...VarSuva...Marijampolé-Kaunas—Paneveézys— 1994 10 26-28 ECE/TRANS/16
Pasvalys...Ryga... Talinas TRANS/SC.1/355 Amend.5
E 271 ! 1996 01 10
...Minskas...Vilnius-Kaunas-Klaipéda Nustojo galioti 2000 m. sausio meén.
E 272

1996 01 10

E 272 (pratesimas)

1996 10 21-23

1998 01 15 C.N.52.1997

...Kaliningradas... Tauragé-
Siauliai-Ryga

Panevéiys—giauliai—Teléiai—Palanga—Klaipéda TRANS/SC.1/359 TREATIES-1
E 85 "
...Lyda—Vilnius-Kaunas—Klaipéda 1998 0115
£ 28 1998 10 19-21 Isigaliojo
...Kallnmgradas...Mar.ljampole—Prlenal—Vﬂmus— TRANS/SC.1/363 2000 m. sausio mén.
Minskas
E 77

E 262
Kaunas-Ukmergé-Daugpilis...

Milrilam HArmm
o .

Magistraliniai keliai
Krasto keliai

Lietuvos automobiliy keliy infrastruktiira

Road infrastructure of Lithuania

Siaurés—piety transporto koridorius at$akoje IA (Zr.
pav.) Ryga—Kaliningradas—Gdanskas 2001-2005 m. nu-
matoma rekonstruoti 7,8 km ilgio atkarpa Siauliai-Bu-
biai, nutiesti Joniskio $iaurinj ir Siauliy miesto vakarinj
aplinkkeli. 20062015 m. planuojama nutiesti 18,0 km
ilgio Tauragés miesto ir Lauksargiy gyvenvietés aplink-

keli, Panemunés ir Tilzés aplinkkelj su dviem tiltais per
Nemuno senvages. Bendras tiesiamy ir rekonstruojamuy
ruozy ilgis Siame marsrute 178 km.

Ryty—Vakary transporto koridoriuje IXB (Zr. pav.)
didZiausios darby apimtys numatomos, atnaujinant ir su-

stiprinant automagistralés danga. 2001-2005 m. planuo-



jama nutiesti 220 km ilgio Vilniaus pietini aplinkkelj,
sustiprinti 189 km automagistralés dangos. 20062015
m. planuojama rekonstruoti ir sustiprinti 250 km dan-
g0s.

Transporto koridoriaus atSakoje (zr. pav.) IXD 2001—
2015 m. planuojama nutiesti 7,0 km ilgio Kybarty ir
Virbalio miesty aplinkkelj.

TINA programoje Lietuvoje numatoma vystyti ir pa-
pildomus transporto koridorius, svarbius tarptautiniu po-
zitiriu. Rekonstruoti, iSplatinti ir sustiprinti danga, nu-
tiesti miesty ir gyvenvie¢iy aplinkkelius, igyvendinti eis-
mo saugumo gerinimo priemones numatoma $iuose pa-
pildomuose transporto koridoriuose:

m Vilnius—Ukmergé—Panevézys—

Siauliai-Tel3iai—Palanga (342 km);

m Vilnius—Trakai—Prienai-Marijampolé (110 km);

m Vilnius—Salgininkai (41 km);

m Kaunas—Ukmergé—Utena—Zarasai (175 km);

= Klaipéda—Siluté—Pagégiai (82 km).

Dauguma Lietuvos magistraliniy ir krasto keliy bu-
vo asfaltuoti daugiau kaip pries 30 mety. Tik maza dalis
ju véliau buvo rekonstruota pagal tuo metu galiojusiy
automobiliy keliy normatyvy reikalavimus. Be to, au-
tomobiliy keliai projektuojami ir tiesiami dazniausiai
20—c¢iai mety — taigi ju naudojimo laikas jau seniai yra
pasibaiggs (net kai kuriy rekonstruoty keliy). Stengian-
tis nors minimaliai patenkinti intensyvéjancio eismo po-
reikius, i§saugoti asfaltuoty keliy dangas nuo suirimo,
paskutiniuosius du deSimtmecius nusidévéjusiy danguy
pavirsius budavo apdorojamas, atkuriant nusidévéjusi
ju sluoksnj. Tai leido su mazomis sanaudomis pataisyti
keliy dangas, ta¢iau keliy techniniai parametrai pageré-
davo nedaug.

I8 rajoniniy keliy pirmiausia numatoma rekonstruo-
ti kelius, kuriuose vyksta intensyvus eismas, taip pat ke-
liy ruozus per kaimo gyvenvietes ir miestelius, kur as-
falto dangos, iSaugus eismo intensyvumui, neatitinka,
stiprumo, ekologiniy ir eismo saugumo reikalavimy. Re-
konstruojant kelius per kaimo gyvenvietes jos platina-
mos ir stiprinamos, jrengiami pés¢iyjy ir dviraciy takai.

2001-2015 m. numatoma rekonstruoti 660 km keliy.

5. Investicijy kuriant Lietuvos automobiliy keliy tin-

kla ir jj integruojant j transeuropinj tinkla poreikiai

Pastaraisiais metais nuolat augo eismo intensyvumas,
padidéjo automobiliy vaziavimo grei¢iai, pasikeité eis-
mo sudétis, padidéjo automobiliy svoris ir asies apkro-

vos. Daugelyje magistraliniy ir krasto keliuy dangos ne-

atlaiko padidéjusiy apkrovy, atsiranda vézés, dangos pra-
deda irti. Todél automobiliy kelius biitina rekonstruoti
ir stiprinti ju dangas.

Lietuvos automobiliy keliy tinklo plétros pagrindi-
nés kryptys:

m keliy, sutampanciy su pagrindiniais transeuropi-
niais ir papildomais transporto koridoriais, rekonstravi-
mas;

m asfaltuoty keliy, nesutampanciy su transporto ko-
ridoriumi, rekonstravimas;

m asfalto dangy irengimas zZvyrkeliuose.

Pastaraisiais metai Lietuva teikia prioriteta | TINA
projekta itraukty objekty rekonstrukcijai (jiems tenka be-
veik 3/4 i transporto infrastruktiira investuojamy 1&Sy).
2000 m. transporto infrastruktiirai modernizuoti iSleista
beveik 449 min. Lt, arba 50% daugiau negu 1997 m. Di-
dzioji dalis investicijy (70%) teko automobiliy keliams.

Isankstiniais apskai¢iavimais, Lietuva iki 2015 m.
turéty investuoti apie 2,3 mlrd. eury (10,5 mird. Lt), i§
ju automobiliy keliams modernizuoti — 607 min. eury
(26,1%).

Pagrindinj Lietuvos keliy TINA tinkla sudaro pri-
oritetiniai I ir IX transporto koridoriai, kurie sudaro 893
km. Sie tarptautiniai transporto koridoriai i§ esmés ati-
tinka transporto poreikius Europos kontekste, kadangi
pagrindiniai tranzitiniai srautai eina bitent Siais kori-
doriais. Tik labai neZymi tranzito dalis pasiskirsto liku-
sia keliy transporto infrastrukttira. Pagrindiniai TINA
tinklo elementai pateikti 3 lenteléje.

TINA sekretoriato duomenimis, Lietuvos TINA pa-
grindinio automobiliy keliy tinklo projekty, kurie bus
igyvendinti iki 2015 m., verté — 366,0 mln. eury. Lietu-
vos TINA elementy projektai yra priskirti prie ty, ku-
riems reikia mazesniy investicijy. Tai néra dideli pini-
gai, palyginti su tais, kuriy reikia kitoms valstybémis.
Ta galima paaiskinti Lietuvos keliy salygiskai nedide-
liu ilgiu — Lietuvai tenka tik 812 km visy TINA pagrin-
diniy keliy transporto tinkly. Aisku, kad ir investiciju
pagrindiniams tinklams modernizuoti reikia maziau. An-
tra vertus, Lietuvos keliy infrastruktiira i§ esmés atitin-
ka ES reikalavimus, todél jai pertvarkyti nereikia gran-
dioziniy naujy statyby ir investicijy.

Kaip jau buvo minéta, TINA programai igyvendinti
Lietuvoje reikés apie 2,3 mlrd. eury investicijy. TINA
ataskaitoje rekomenduojama transporto infrastruktiirai
kasmet skirti iki 1,5% BVP (dabartiniu metu yra skiria-
ma apie 1% BVP), siekiant iki 2015 m. jgyvendinti vi-
sas numatytas priemones [5]. IS savo pusés ES nuo
2000 m. iki 2006 m. pradéjo taikyti ISPA finansing pro-



3 lentelé. Pagrindinis TINA keliy tinklas
Table 3. The main network of TINA roads

Koridoriai ISsidéstymas tinkle Ilgis, km Verte, min. eury
Salodiai-Panevézys—Kédainiai-Sitkiinai—
I Kaunas—Garliava—-Puskelniai-Marijampolé— 266,0 146,4
Kalvarija
IA Ka1V1a1—S1aullal—Kryzka}nls—Taurage— 186,0 705
Panemuné
IXB Klaipéda—Vilnius—-Medininkai 340,0 136,8
IXD Kybartal—VllkaVlvs.kl.s—Mar.ljampole—Puskelnlal— 101,0 123
Maurudiai-Garliava—Kaunas
I8 viso 893 366

grama (Instrument for Structural Policies for pre—Ac-
cession), t. y. tiesiogiai (ir neatlygintinai) remia TINA
tinklo infrastruktiiros finansavima. Atsizvelgiant i IS-
PA istekliy paskirstymo kriterijus (gyventoju skaiciu,
BVP vienam gyventojui, Salies teritorijos dydi), Lietu-
va savo transporto infrastruktiros modernizavimui kas-
met i§ ES gali gauti apie 23—-30 mln. eury negrazinamy
subsidijy, kuriomis galima finansuoti iki 75% investi-
cinio projekto vertés (likusia dalj turi skirti Lietuva) [6].
Tai bus pakankamai didelé parama miisy transporto sek-
toriui. Siuo metu jau yra parengti pasitilymai dél inves-
ticijy programos pagal ISPA jgyvendinimo. [ ja itrauk-
tas tolesnis Via Baltica projekto jgyvendinimas (Kauno
vakarinis aplinkkelis ir Marijampolés, Garliavos, Nau-
sédu viadukai), Vilnius — Kaunas — Klaipéda greitkelio,
automobiliy keliy koridoriy IA (ruozas — Panemuné) ir
IXD (ruoze — Marijampolé — Kybartai) rekonstrukcija,
privaziavimo keliy i Klaipédos uosta infrastruktiiros pa-
gerinimas. Bendra visos investicijy programos (iskai-
tant gelezinkelius ir Klaipédos uosta) projekto verté —
306 min. eury, i§ kuriy pagal ISPA finansavima — 197
mln. eury.

Apibendrinant galima pabrézti, kad Lietuvos
automobiliy keliy integracijos i transeuropinj tinkla
privalumai iSryskés ilgainiui, o artimiausiu metu, matyt,
labiau bus pastebimos iSlaidos. Infrastruktiiros politika
padia savo prigimtimi yra ilgalaiké ir turi buti
formuojama, atsizvelgiant i fizines ir politines

prognozes, zvelgiant kiek imanoma toliau i ateiti.

6. ISvados

1. Lietuvos automobiliy keliy infrastruktiira turi
atitikti ES standartus, nepaisant to, ar Lietuva bus priimta
1 Sajunga ar ne, kad Lietuvos transporto komponentai
sékmingai isitraukty i tarptauting veikla.

2. Lietuva kerta du tarptautiniai koridoriai, kurie jai
suteikia papildomy galimybiy ir jsipareigojimu. Siomis
galimybémis reikia pasinaudoti.

3. Dabartinis transporto infrastruktiiros valstybinis
finansavimas, palyginti su Europos $alimis, neatitinka
iSaugusiy poreikiy ir turéty biiti padidintas bent iki 1,5%
BVP, norint prisijungti prie tarptautinio transporto tinklo.

4. Lietuva turi gana tanky ir gerai i§vystyta auto-
mobiliy keliy tinkla, kuri reikéty Siek tiek modernizuoti
ir palaikyti pasiekta jo lygi; naujos statybos daugeliu
atveju yra nebiitinos.

5. Pagrindiné problema yra susijusi su tuo, kad Keliy
fondas nepadengia keliy Sakai reikalingy iSlaidy.
Lietuvos ekonomikos, o kartu ir pajamy | Keliy fonda
augimas yra létesnis negu padidéj¢ keliy transporto
sektoriaus poreikiai.

6. Transeuropiniy tinkly plétojimas Lietuvoje padés
pritraukti naujas ir didesnes uzsienio investicijas { miisy

keliy infrastruktiirg.
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ANALYSIS OF ROAD INFRASTRUCTURE INTEGRA-
TION INTO TRANSEUROPEAN NETWORK

L. Gromova, A. Laurinaviius

Summary

The aim of this article is the analysis of Lithuanian road
infrastructure in the EU context, the TINA (Transport Infra-
structure Needs Assessment) process and planning of invest-
ment. So it is the analysis of Transeuropean network concep-
tion, the review of the Lithuanian road infrastructure (techni-
cal) situation. An attempt was made to define the real needs of
investments and the possibilities of realisation of the TINA
programme up to determined time limit — 2015.

In 1996, by the initiative of the European Commission, the
Transport Infrastructure Needs Assessment Process (TINA) has
been started. The Working Group of High Officials (TINA
Group) was organised. It consists of representatives from EU
member countries and 11 candidate countries. The purpose of
the TINA process is to establish real needs of the countries for
transport infrastructure which would facilitate a successful in-
tegration into the European transport network.

Lithuania, as many accession countries, is included into the
TINA process because of two transport corridors of interna-
tional significance that cross the territory (Corridor No.I with
branching off IA and Corridor No.IX with branching off IXB
and IXD).

The realisation of TINA programme in Lithuania will re-
quire investments of about 2.3 mlrd. EURO. There is recom-

mendation in the TINA Report to assign under 1.5% DGP for
transport infrastructure, so that all planned means will be real-
ized by 2015. The EU expects that the ISPA Instrument (Instru-
ment for Structural Policies for pre-Accession) will render di-
rect (and gratuitous) support to the TINA infrastructure net-
work from 2000 to 2015. It is a large financial support for our
transport sector. From Lithuanian side we are obliged to ensure
the expedient employment of these means.
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