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LIETUVOS GELEZINKELIO TINKLO ANALIZE

J. Butkevicius!, K. Sakalauskas', V. JarZemskis?, R. Rezgaitis'

YWilniaus Gedimino technikos universitetas
2SPAB ,, Lietuvos gelezinkeliai“

1. Ivadas

Lietuvos gelezinkelio tinklo eksploatacinis ilgis yra
1997,2 km, i$ ju 1520 mm vézés plocio — 1806,6 km,
1435 mm —21,8 km ir 750 mm — 168,8 km. Salies gele-
zinkelio tinklo ruozai yra labai nevienodai iSnaudoja-
mi, todél dalis ju bendrovei ,,Lietuvos gelezinkeliai* yra
nuostolingi. Autoriai tyrimais identifikavo 17 nuosto-

lingy ruozy (zr. pav.) ir atliko jy analizg.

2. GeleZinkelio tinklo jvertinimo kriterijai

Analizuojant nuostolingus ruozus, buvo atliktas
strateginis bei socialinis §iy ruozy jvertinimas, taip pat
tvertinti Sie ekonominiai-eksploataciniai kriterijai:

— keleiviy vezimo ruoze apimtys ir apyvarta bei ju
santykiné dalis, palyginti su visy Lietuvos gelezinkeliy
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keleiviy vezimo apimtimis ir apyvarta;

—keleiviy vezimo ruoZe pajamos, islaidos, rezultatas
ir jy santykiné dalis bei rentabilumas;

— kroviniy vezimo ruoze apimtys ir apyvarta bei ju
santykiné dalis;

—kroviniy vezimo ruoZe pajamos, iSlaidos, rezultatas
ir jy santykiné dalis bei rentabilumas;

— bendros keleiviy ir kroviniy vezimo pajamos,

iSlaidos, rezultatas ir ju santykiné dalis bei rentabilumas.

3. GeleZinkelio keliy skirstymo tobulinimas

Tyrimai parodé, jog biitina tobulinti gelezinkelio
keliy skirstyma — vietoj vieSojo naudojimo gelezinkeliy
ir privaziuojamyjy gelezinkelio keliy (pagal dabarting
LR Gelezinkelio transporto kodeksa) turéty buti trys

Yilniug



gelezinkelio keliy kategorijos:

— magistraliniai gelezinkelio keliai,

— regioniniai gelezinkelio keliai;

— privaziuojamieji gelezinkelio keliai.

Magistraliniai geleZinkelio keliai — tai keliai, ati-
tinkantys Europos transporto koridorius bei tie, kuriais
vezami pagrindiniai kroviniy srautai.

Siy keliy plétra bei modernizavimas turi biiti finan-
suojami i§ valstybés biudzZeto, o eksploatavimas bei prie-
zitira turi biti i§laikomi i§ mokesciy, gauty i§ vezéjy uz
naudojimasi infrastruktra.

Regioniniai geleZinkelio keliai — tai keliai, turintys
svarbia reik§mg atskiry Salies regionu (apskric¢iy, savi-
valdybiy) ekonomikai.

Siy keliy plétra, modernizavimas bei priezilira turi
biti finansuojami i$ valstybés bei regiony (apskriciy,
savivaldybiy) biudzety. ,,Lietuvos gelezinkeliai“ turi
vykdyti Siy keliy eksploatacija, priezitira, remontg ir tu-
ri uztikrinti saugy traukiniy eisma.

PrivaZiuojamieji geleZinkelio keliai — geleZinkelio
keliai, skirti kroviniy siuntéjui (gavéjui) aptarnauti, su-
jungti su magistraliniais ar regioniniais gelezinkelio ke-
liais.

Privaziuojamieji keliai, kuriy reikia ,,Lietuvos gele-
zinkeliy“ veiklai (pavyzdziui, privaziuoti prie depy, prie
magistraliniy ir regioniniy keliy), turi likti bendrovei.
Visi kiti privaziuojamieji keliai turi biiti parduoti ar per-
duoti ikio subjektams (tam reikia specialaus Vyriausy-

bés sprendimo).

4. Nuostolingy gelezZinkelio ruozy analizé

Tyrimai parod¢, jog 1052 km (tai yra daugiau nei
pusé) Lietuvos gelezinkeliy eksploatuojamy keliy yra
nuostolingi. Siuose ruozuose keleiviy vezimo i§laidos
per 1999 m. sudaré 32,4 min. Lt, pajamos — 14,7 mln.
Lt, tad nuostoliai dél keleiviy vezimo sudaré net 17,7
min. Lt.

Kroviniy vezimo iSlaidos Siuose ruozuose per 1999
m. sudaré 47,7 min. Lt, pajamos — 28,5 min. Lt, tad nuo-
stoliai sudaré 19,2 min. Lt.

Siuose keliuose yra gauta 20 proc. keleiviy vezimo
pajamy, palyginti su visuose Lietuvos gelezinkeliuose
gautomis pajamomis i§ keleiviy vezimo, ir atitinkamai
tik 5,9 proc. kroviniy vezimo pajamy.

ISlaidy Siuose nuostolinguose ruozuose patirta taip
pat santykinai maziau nei likusiuose dél ju mazesnio
apkrovimo. Keleiviy vezimo islaidos sudaro 18 proc.

keleiviy vezimo iSlaidy, palyginti su visuose Lietuvos
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gelezinkeliuose patirtomis keleiviy vezimo iSlaidomis,
o kroviniy vezimo islaidos sudaro atitinkamai 13,3 proc.
Keleiviy vezimo Siuose ruozuose rentabilumas yra
118,4 proc., kroviniy vezimo rentabilumas — 67,9 proc.
Bendras kroviniy ir keleiviy vezimo rentabilumas ruo-
Zuose yra 85,0 proc.
Toliau detaliai analizuojamas kiekvienas i§ 17 nuo-

stolingy gelezinkelio ruozy.

4.1. Ruozas Naujoji Vilnia — Turmantas

Tai ilgas ruozas — eksploatacinis jo ilgis 139 km.

Keleiviy pervezta 1024 tukst. (8,89 proc. visy vezty
keleiviy). IS keleiviy vezimo Siame ruoze gauta 6266,5
takst. Lt pajamy (8,51 proc. visy keleiviy vezimo paja-
my), islaidy buvo 10261,9 tiikst. Lt (5,93 proc. visy ke-
leiviy vezimo iSlaidy). Keleiviy vezimo savikaina ruo-
ze 0,16 Lt/kel. km, t. y. 1,44 karto mazesné nei vidutiné
vieno keleivio kilometro savikaina visuose Lietuvos ge-
lezinkeliuose. Dél keleiviy vezimo patirta 39954 tukst.
Lt nuostoliy. Rentabilumas yra — 63,7 proc.

1999 m. Siuo ruozu pervezta 18 671 tiikst. tonkilo-
metriy kroviniy (0,23 proc. visy vezty kroviniy). IS kro-
viniy vezimo gauta 1212,5 tikst. Lt pajamy (0,25 proc.
visy kroviniy vezimo pajamy), i§laidy buvo 7802,1 ttkst.
Lt (1,83 proc. visy kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy
vezimo savikaina ruoze 0,42 Lt/tkm, t. y. net 8,4 karto
didesné nei vidutiné kroviniy vezimo savikaina Lietu-
vos gelezinkeliais. Dél kroviniy vezimo patirta 6589,6
Lt nuostoliy. Rentabilumas yra —5,43 karto.

I§ viso pajamy ruoze gauta 7479,0 tokst. Lt (1,35
proc. visy bendrovés keleiviy ir kroviniy vezimy paja-
my). I$laidy buvo 18 064,0 tikst. Lt (3,01 proc. visy
bendrovés islaidy). Nuostoliy patirta 10 585,0 takst. Lt.
Keleiviy ir kroviniy vezimo rentabilumas — 1,4 karto.

Siuo ruozu uztikrinamas susisiekimas tarp Vilniaus
ir Utenos apskrities bei Latvijos Respublikos. Latvijoje
$is ruozas veda i Daugpili.

Labai svarbi ruozo strateginé reikSmé Lietuvai yra ta,
kad jis gali biiti panaudotas kaip evakuacinis koridorius
ivykus nelaimingam atsitikimui Ignalinos atominégje elek-
trin¢je. Gelezinkeliu per trumpg laika galima iSvezti la-
bai daug gyventoju. Siuo metu ruozas yra dvikelis.

Tai nuostolingas ruozas, taciau jis yra perspektyvus,
be to, svarbus strateginiu pozitiriu. Ruoza galima i$ da-
lies demontuoti, iSardant ruozo N. Vilnia — Visaginas
antraji kelia (119,0 km). Taciau nereikia uzmirsti, jog
§is ruozas — tai seniausia gelezinkelio atkarpa Lietuvo-
je, nutiesta 1873 m. ir sudaranti atskira ruoza VarSuvos

— Peterburgo trasoje.



Iverting visus minétus veiksnius, sitilome demontuoti
ruozo N. Vilnia — Visaginas antraji kelia, pirmaji kelia
paliekant tolesnei eksploatacijai.

4.2. Ruozas Pabradé — valstybés siena — DidZia-
salis

Ruozo eksploatacinis ilgis 46 km.

Keleiviy pervezta 6 tukst. (0,05 proc. visy vezty ke-
leiviy). IS keleiviy vezimo Siame ruoze gauta 22,6 tukst.
Lt pajamy (0,03 proc. visy keleiviy vezimo pajamy).
ISlaidy buvo 489,5 tikst. Lt (0,28 proc. visy keleiviy
vezimo i$laidy). Keleiviy vezimo savikaina ruoze 1,62
Lt/kel. km, t. y. net 7,04 karto didesné nei vidutiné vie-
no keleivio kilometro savikaina visuose Lietuvos gele-
zinkeliuose. Dél keleiviy vezimo patirta 466,9 tikst. Lt
nuostoliy. Keleiviy vezimo rentabilumas yra—20,6 kar-
to.

1999 m. Siuo ruozu pervezta 791 tikst. tkm kroviniy
(0,01 proc. visy vezty kroviniy). I§ kroviniy vezimo gauta
66,5 tikst. Lt pajamy (0,01 proc. visy kroviniy vezimo
pajamy), iSlaidy buvo 830,5 tiikst. Lt (0,19 proc. visy
kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy vezimo savikaina
ruoze 1,05 Lt/tkm. Ji yra net 21 karta didesné nei vidu-
tiné kroviniy vezimo savikaina Lietuvos gelezinkeliais.
Dél kroviniy vezimo patirta 764,0 tukst. Lt nuostoliy.
Kroviniy vezimo rentabilumas yra— 11,5 karto.

Pajamy ruoze gauta 89,1 tikst. Lt (0,02 proc. visy
bendrovés keleiviy ir kroviniy vezimy pajamy). ISlaidy
buvo 1320,0 tukst. Lt (0,22 proc. visy bendrovés islai-
dy). Nuostoliai sudaré 11 230,9 ttkst. Lt. Kroviniy ir
keleiviy vezimo rentabilumas yra — 13,8 karto.

Ruozas du kartus kerta Lietuvos ir Baltarusijos sie-
na, dalis jo driekiasi Baltarusijos teritorijoje. Juo gabe-
nami daugiausia vietinés reikSmés kroviniai. DidZiasa-
lio ir aplinkiniy kaimy gyventojai $iuo ruozu susisiekia
su sostine. Jis yra reikSmingas vykdant Ignalinos rajono
vystymo programa. Gelezinkelio linija yra vienas svar-
biausiy veiksniy, vykdant LR Vyriausybés 1999 m. lap-
kricio 11 d. nutarima Nr. 1272 ,,Dé¢l Didziasalio gyven-
toju uzimtumo bei kity socialiniy garantijy*. Ruozas yra
vienas i§ evakuaciniy keliy nelaimingo atsitikimo Igna-
linos atomingje elektringje atveju.

ISnagrinéjus ir jvertinus ruozo ekonominius rodik-
lius bei jo strateging reik§me Lietuvai, matyti, kad Igna-
linos rajono vystymui tai yra perspektyvus ruozas, ta-
¢iau ji iSlaikydama bendrové ,,Lietuvos gelezinkeliai‘
kasmet patiria apie 1,2 min. Lt nuostoliy. Valstybé turé-
ty atlyginti bendrovei nuostolius, patirtus dél keleiviy

vezimo §iuo ruozu, t. y. pereiti prie socialiniy keleiviy
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vezimo paslaugy pirkimo principo. Likusios infrastruk-
tiiros iSlaikymo islaidos, kuriy nepadengia kroviniy ve-
Zimas, taip pat turéty biiti bendrovei atlyginamos is vals-
tybés biudzeto, kadangi ruozo reikSme, taigi ir jo islai-
kymo poreikis yra valstybinés svarbos.

Atsizvelgiant { minétus veiksnius, i§ kuriy lemiamas
yra tas, jog S§is ruozas yra vienas i$ evakuaciniy keliy
nelaimingo atsitikimo Ignalinos atominéje elektrinéje

atveju, siiiloma §j ruoza ir toliau eksploatuoti.

4.3. Ruozas Svencionéliai — Utena

Ruozo eksploatacinis ilgis 48 km.

Keleiviy pervezta 2 tukst. (0,02 proc. visy vezty ke-
leiviy). IS keleiviy vezimo Siame ruoze gauta 7,7 tikst.
Lt pajamy (0,01 proc. visy keleiviy vezimo pajamy).
ISlaidy buvo 499,6 tukst. Lt (0,29 proc.visy keleiviy ve-
zimo i§laidy). Keleiviy vezZimo savikaina ruoze 4,86 Lt/
kel. km. Ji 21,1 karto didesné nei vidutiné vieno kelei-
vio kilometro savikaina visuose Lietuvos gelezinkeliuo-
se. Dél keleiviu vezimo patirta 491,9 tiikst. Lt nuosto-
liy. Rentabilumas yra — 63,9 karto.

1999 m. §iuo ruozu pervezta 2541 tikst. tonkilomet-
riy kroviniy (0,03 proc. visy vezty kroviniy). I8 krovi-
niy vezimo gauta 178,1 tukst. Lt pajamy (0,04 proc. vi-
sy kroviniy vezimo pajamuy). ISlaidy buvo 1751,7 tikst.
Lt (0,41 proc. visy kroviniy vezimo i$laidy). Kroviniy
vezimo savikaina ruoze 0,69 Lt/tkm. Ji yra 13,8 karto
didesné nei vidutiné kroviniy vezimo savikaina Lietu-
vos gelezinkeliais. D¢l kroviniy vezimo patirta 1573,6
tikst. Lt nuostoliy. Rentabilumas yra — 8,8 karto.

Sis ruozas reikalingas verslui Utenoje plésti. Ateity-
je numatoma Utenoje statyti dideli celiuliozés fabrika.
Gelezinkelio transportu bus patogiau i fabrika vezti ga-
minius. Siuo metu Utenoje i§plétota mésos ir alaus pra-
moné. Gelezinkelio ruozo buvimas Siame regione yra
vienas svarbiausiy veiksniy pritaukiant investicijas. Sis
ruozas turi strateging reikSme kaip evakuacinis korido-
rius nelaimingo atsitikimo Ignalinos atomingje elektri-
néje atveju. Juo biity evakuojami Utenos ir jos apylin-
kiy gyventojai.

Sis nuostolingas ruozas yra svarbus strategiskai, taip
pat ir vykdant verslo Utenoje plétros programa. Ruoza
iSsaugoti yra svarbu visai Saliai. Nuostoliy, kuriuos pa-
tiria bendrové ,,Lietuvos gelezinkeliai®, i§laikydama $i
ruoza, kompensavimas turéty biiti valstybinés reikSmés
klausimas.

[vertine visus minétus veiksnius, siilome §j ruoza ir
toliau eksploatuoti, o jo statusas turéty buti privaziuo-

jamojo kelio.



4.4. Ruozas Lentvaris — Druskininkai

Tai palyginti ilgas ruozas — jo eksploatacinis ilgis
108 km.

Keleiviy pervezta 780 tikst. (6,77 proc. visy vezty
keleiviy). IS keleiviy vezimo Siame ruoZe gauta 4046,2
tikst. Lt pajamy (5,50 proc. visy keleiviy vezimo paja-
mu), iSlaidy buvo 6806,4 tikst. Lt (3,93 proc. visy ke-
leiviy vezimo i8laidy). Keleiviy vezimo savikaina ruo-
ze 0,15 Lt/kel. km, t. y. 1,53 karto mazesné nei vidutiné
vieno keleivio kilometro savikaina visuose Lietuvos ge-
lezinkeliuose. Dél keleiviy vezimo patirta 2760,2 tiikst.
Lt nuostoliy. Rentabilumas yra — 68,2 proc.

1999 m. Siuo ruozu pervezta 10 542 tikst. tkm (0,13
proc. visy vezty kroviniy). I§ kroviniy vezimo gauta
772,3 tikst. Lt pajamy (0,16 proc. visy kroviniy vezimo
pajamy). I§laidy ruoze buvo 6071,3 takst. Lt (1,42 proc.
visy kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy vezimo savi-
kaina ruoze 0,58 Lt/tkm, t. y. net 11,6 karto didesné nei
vidutiné kroviniy vezimo savikaina Lietuvos gelezin-
keliais. Dél kroviniy vezimo patirta 5299,0 Lt nuosto-
liy. Kroviniy vezimo rentabilumas yra — 6,86 karto.

Pajamy ruoze gauta 4818,5 tiikst. Lt (0,87 proc. visy
bendrovés keleiviy ir kroviniy vezimy pajamuy). ISlaidy
buvo 12 877,7 tukst. Lt (2,15 proc. visy bendrovés islai-
du). Nuostoliai sudaré 8059,2 tukst. Lt. Keleiviy ir kro-
viniy vezimo rentabilumas yra — 1,67 karto.

Si ruoza tikslinga suskaidyti i du ruozus — Lentvaris
— valstybés siena (97 km) ir Druskininkai — valstybés
siena (11 km).

Ruozas Lentvaris — valstybés siena svarbus Lietuvai
socialiniu ir strateginiu poziiiriu kaip pietinis Lietuvos
ir jos sostinés gelezinkelio kelias, vedantis i Baltarusi-
ja. Zvelgiant i perspektyva, kylant vidurio bei ryty Eu-
ropos valstybiy ekonominiam lygiui, Siame ruoze atei-
tyje gali padidéti gabenamy kroviniy srautai. Dalis ruo-
7o yra dvikelis, tac¢iau §iuo metu, esant sudétingai eko-
nominei situacijai Lietuvos gelezinkeliuose, sociali-
niams ir strateginiams poreikiams patenkinti uztekty ir
vienkelio.

Ruozas Lentvaris — valstybés siena yra perspekty-
vus, taciau Siuo metu, siekiant sumazinti jo nuostolin-
gumg ir minimizuoti i§laidas infrastruktirai islaikyti,
ruoza galima i§ dalies demontuoti:

a) Lentvaris — Valkininkai antraji kelia (36,2 km);

b) Marcinkonys — valstybés siena antraji kelig (16,9
km).

Ruoza Druskininkai — valstybés siena galima uzda-
ryti ir demontuoti Druskininky stoti, taciau tik tuomet,

jei biity uztikrintas kokybiskas Druskininky regiono gy-
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ventojy susisiekimas su kitais regionais autobusais, pries
tai atlikus ekonominius skaic¢iavimus. PrieSingu atveju
valstybé turéty prisiimti finansing atsakomybe uZz ruo-
70 islaikyma.

Ateityje reikéty planuoti Druskininkus gelezinkeliu
sujungti su Lentvario — Marcinkoniy ruozu. Perspekty-
viausia nauja gelezinkelio atkarpa buity Druskininkai —

Varéna, taciau tai biitina pagristi ekonomiskai.

4.5. Ruozas Trakai — Senieji Trakai

Ruozo eksploatacinis ilgis tik 4 km.

Pajamy gauta 38,8 tiikst. Lt (0,01 proc. visy bendro-
vés keleiviy ir kroviniy vezimy pajamuy). I$laidy patirta
96,1 tikst. Lt (0,02 proc. visy bendrovés islaidy), nuos-
toliy — 57,3 tiikst. Lt. Kroviniy ir keleiviy vezimo renta-
bilumas yra — 1,48 karto.

Ruozas ypatingas tuo, kad jis yra elektrifikuotas. Siuo
metu jis yra nuostolingas, taciau kaip ekologiskai Sva-
raus elektrifikuoto gelezinkelio ruozas jis turi puikiy ga-
limybiy Traky turizmo verslo plétrai. Santykinis ruozo
ilgis yra labai mazas. ISlaidy jame yra santykinai labai
mazai, palyginti su kitais nuostolingais ruozais.

Ruoza tikslinga ir toliau eksploatuoti, didinant ke-

leiviy vezimy apimtis.
4.6. Ruozas Sestokai — Alytus

Ruozo eksploatacinis ilgis 38 km.

I§ keleiviy vezimo $iame ruoze gauta 36,6 tiikst. Lt
pajamy (0,05 proc. visy keleiviy vezimo pajamy), islai-
dy buvo 861,4 tikst. Lt (0,50 proc. visy keleiviy vezi-
mo iSlaidy). Keleiviy vezimo savikaina ruoze 1,76 Lt/
kel. km. Ji 7,55 karto didesné nei vidutiné vieno kelei-
vio kilometro savikaina visuose Lietuvos gelezinkeliuo-
se. Dél keleiviy vezimo patirta 824,8 tiikst. Lt nuosto-
liy. Rentabilumas yra — 22,5 karto.

1999 m. $iuo ruozu pervezta 7800 tiikst. tonkilomet-
riy kroviniy (0,10 proc. visy vezty kroviniu). IS krovi-
niy vezimo gauta 397,3 tukst. Lt pajamy (0,08 proc. vi-
sy kroviniy vezimo pajamu), i§laidy buvo 1544,3 tukst.
Lt (0,36 proc. visy kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy
vezimo savikaina ruoze 0,20 Lt/tkm, t. y. 3,7 karto di-
desné nei vidutiné kroviniy vezimo savikaina Lietuvos
gelezinkeliais. D¢l kroviniy vezimo patirta 1147,0 Lt
nuostoliy. Kroviniy vezimo rentabilumas yra — 2,9 kar-
to.

Pajamy ruoze gauta 433,9 tukst. Lt (0,08 proc. visy
bendrovés keleiviy ir kroviniy vezimuy pajamy), islaidy
buvo 2405,7 tukst. Lt (0,40 proc. visy bendrovés islai-
du). Nuostolis 1971,8 tiikst. Lt. Keleiviy ir kroviniy ve-

zimo ruoze rentabilumas yra — 4,5 karto.



Tai labai nuostolingas ruozas, kuri i§laikant kasmet
patiriama apie 2 mln. Lt nuostoliy. Sprendziant ruozo
tolesnio eksploatavimo klausima, reikéty ivertinti kele-
ta aspekty. Pirmiausia kadangi ruoZas yra reikSmingas
valstybei, ji ir turéty pasirtipinti jo i§likimu. Jeigu biity
pereita prie keleiviy vezimy paslaugy pirkimo, tuomet
bendrovei ,,Lietuvos gelezinkeliai® i§ valstybés turéty
biity atlyginta 824,8 tukst. Lt. Tikslinga biity atlikti skai-
&iavimus, ar verta 38 km ruozu Sestokai — Alytus vezti
keleivius gelezinkelio transportu, t. y. ka pigiau pirkti —
autobusy transporto paslaugas ar analogiskas gelezin-
kelio transporto paslaugas.

Reikia pabrézti, jog Sis ruozas svarbus dar ir dél to,
jog, vystantis Salies ekonomikai, gali atsirasti poreikis
Alyty su Varéna sujungti gelezinkelio linija (kaip jau
yra buve). Siuo atveju Alytus su Vilniumi turéty tiesio-
ginj susisiekima gelezinkeliu.

Be to, europinés vézés gelezinkelis ateityje galéty eiti
i§ Lenkijos ne i Kauna, bet tiesiogiai i Vilniy, t. y. per
Alyty. Toks variantas minimas ir visuose europiniuose
gelezinkelio plétojimo projektuose. Siuo atveju ruozas
Sestokai — Alytus taip pat jgauna strateging reik§me.

Iverting minétus kriterijus, sitilome ruoza ir toliau
eksploatuoti, o jo statusas turéty biiti privaziuojamojo
kelio.

4.7. Ruozas Linkaitiai — Sapeliai

Ruozo eksploatacinis ilgis net 163 km.

Keleiviy pervezta 123 tikst. (1,07 proc. visy vezty
keleiviy). I§ keleiviy vezimo Siame ruoze gauta 491,0
tikst. Lt pajamy (0,67 proc. visy keleiviy vezimo paja-
my). I$laidy buvo 4187,0 tikst. Lt (2,42 proc. visy ke-
leiviy vezimo i$laidy). Keleiviy vezimo savikaina ruo-
ze 0,64 Lt/kel. km, t. y. ji 2,78 karto didesné nei viduti-
né vieno keleivio kilometro savikaina visuose Lietuvos
gelezinkeliuose. D¢l keleiviy vezimo patirta 3696,0
tikst. Lt nuostoliy. Rentabilumas yra —7,5 karto.

1999 m. Siuo ruozu pervezta 186 832 tukst. tkm kro-
viniy (2,39 proc. visy vezty kroviniy). I§ kroviniy vezi-
mo gauta 12 670,9 tukst. Lt pajamy (2,63 proc. visy kro-
viniy vezimo pajamy), iSlaidy buvo 11 284,8 tikst. Lt
(2,64 proc. visy kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy ve-
zimo savikaina ruoze 0,06 Lt/tkm. Ji yra vos 1,2 karto
didesné nei vidutiné kroviniy vezimo savikaina Lietu-
vos gelezinkeliais. Kroviniy vezimas davé 1386,1 tiikst.
Lt pelno. Rentabilumas yra +10,9 proc.

Ruozas driekiasi nuo Lietuvos gelezinkeliy centro —
Radpviliskio i rytus ir veda { kaimyning Latvija. Krovi-

niy gabenimo atzvilgiu §is ruozas yra perspektyvus. Svar-
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bu yra tai, kad $iuo ruozu keliauja dalis tranzitiniy kro-
viniy — jis yra vienas i§ svarbiausiy tranzito keliy per
Lietuva. Kroviniy vezimas §iuo ruozu yra pelningas ir
perspektyvus. Jeigu biity pereita prie visuomeninio trans-
porto pirkimo paslaugy ir nuostoliai, patirti dél keleiviy
vezimo, ,,Lietuvos gelezinkeliams* biity atlyginti, tuo-
met ruozas Linkaiéiai — Sapeliai biity pelningas. Opti-
mizuojant §i ruoza, tikslinga demontuoti atkarpos nuo
Obeliy iki Rokiskio antraji kelia, kurio ilgis 13,2 km,
kas leisty sumazinti i§laidas infrastruktiirai iSlaikyti.
Tikslinga istirti ir keleiviy vezimo $iuo ruozu autobu-
sais galimybes, palyginant keleiviy vezimo gelezinke-
lio ir autobusy transportu iSlaidas. Visa ruoza Linkai-

giai — Sapeliai reikia ir toliau eksploatuoti.
4.8. RuozZas Jonava — Rizgonys

Ruozo eksploatacinis ilgis 23 km. Keleiviai §iuo ruo-
Zu nevezami.

1999 m. Siuo ruozu pervezta 7332 tiikst. tkm krovi-
niy (0,09 proc. visy vezty kroviniy). I§ kroviniy vezimo
gauta 281,2 tiikst. Lt pajamy (0,05 proc. visy kroviniy
vezimo pajamu), islaidy buvo 607,0 tukst. Lt (0,10 proc.
visy kroviniy vezimo i$laidy). Kroviniy vezimo savi-
kaina ruoze 0,08 Lt/tkm, t. y. ji yra 1,6 karto didesné nei
vidutiné kroviniy vezimo savikaina Lietuvos gelezin-
keliais. Dél kroviniy vezimo patirta 325,8 tiikst. Lt nuo-
stoliy. Kroviniy vezimo rentabilumas ruoze yra —1,12
karto.

Siuo ruozu i§ Rizgoniy karjero gabenamos neridi-
nés iSkasenos, akmens skalda. Valstybiniu mastu ruo-
7as strateginés reik§més neturi. Si ruoza tikslinga per-
duoti arba parduoti statybiniy medziagy imonei, o jo

statusas turéty tapti privaziuojamojo kelio.

4.9. RuozZas Durpynas — PetraSiiinai

Ruozo eksploatacinis ilgis 42 km.

I§ kroviniy vezimo gauta 1487,8 tukst. Lt pajamy
(0,27 proc. visy kroviniy vezimo pajamy). I§laidy buvo
1801,7 tikst. Lt (0,30 proc. visy kroviniy vezimo islai-
du). Kroviniy vezimo savikaina ruoze 0,05 Lt/tkm. Ji
prilygsta vidutinei kroviniy vezimo savikainai Lietuvos
gelezinkeliais. Dél kroviniy vezimo patirta 594,9 ttkst.
Lt nuostoliy. Kroviniy vezimo rentabilumas yra — 40,0
proc. Nevezant kroviniy, o tik iSlaikant infrastruktiira,
nuostoliy buty iki 1 min. Lt.

Ruozu Durpynas — Petraitinai keleiviai nevezami.
Juo gabenami vietinés reikSmés kroviniai. Tranzitinés
reik§més ruozas neturi.

Mazinant valstybés iSlaidas gelezinkeliams iSlaiky-

ti, tikslinga perduoti arba parduoti $j ruoza zinyboms,



suinteresuotoms durpyno eksploatavimu, o jo statusas

turéty buti privaziuojamojo kelio.
4.10. Ruozas Siauliai — Sarkiai

Ruozo eksploatacinis ilgis 60 km.

Keleiviy pervezta 2 tukst. (0,02 proc. visy vezty ke-
leiviy). IS keleiviy vezimo Siame ruoze gauta 8,0 tikst.
Lt pajamy (0,01 proc. visy keleiviy vezimo pajamy).
I8laidy buvo 1251,2 tukst. Lt (0,72 proc. visy keleiviy
vezimo i$laidy). Nuostoliy patirta 1243,2 tukst. Lt.

1999 m. §iuo ruozu pervezta 87 206 tikst. tkm kro-
viniy (1,12 proc. visy vezty kroviniy). I§ kroviniy vezi-
mo gauta 4250,1 tikst. Lt pajamy (0,88 proc. visy kro-
viniy vezimo pajamy). ISlaidy buvo 4158,0 takst. Lt
(0,97 proc. visy kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy ve-
zimo savikaina ruoze 0,05 Lt/tkm. Ji prilygsta vidutinei
kroviniy vezimo savikainai Lietuvos gelezinkeliais. Kro-
viniy vezimas davé 92,1 tiikst. Lt pelna. Rentabilumas
yra +2,17 proc.

Svarbiausias §io ruozo strateginis kriterijus — ruo-
zas yra | Kretos koridoriaus Siauriné dalis Lietuvoje.

Reikéty atlikti ekonominius alternatyvaus keleiviy
vezimo varianto — vezimo autobusais skaiiavimus ir
palyginti juos su vezimo gelezinkeliais ekonominiais ro-
dikliais. Jeigu bus pereita prie keleiviy vezimo paslau-
gu pirkimo principo ir valstybé privalés pirkti i§ vezéju
paslaugas, tuomet butina iSsiaiskinti, kas geriau apsi-
moka — ar pirkti gelezinkelio, ar autotransporto vezéju
paslaugas. Siuo atveju ekonominis kriterijus yra vienas
1§ pagrindiniy.

[vertinus visus minétus veiksnius, siiloma ruoza ir

toliau eksploatuoti.

4.11. Ruozas Kretinga — Skuodas — valstybés sie-
na

Ruozo eksploatacinis ilgis 52 km.

I8 keleiviy vezimo Siame ruoze gauta 191,6 tukst. Lt
pajamy (0,26 proc. visy keleiviy vezimo pajamy), iSlai-
dy buvo 928,8 tikst. Lt (0,54 proc. visy keleiviy vezi-
mo i$laidy). Keleiviy vezimo savikaina ruoze 0,363 Lt/
kel. km, t. y. 1,56 karto didesné nei vidutiné vieno ke-
leivio kilometro savikaina visuose Lietuvos gelezinke-
livose. Dél keleiviy vezimo patirta 737,2 takst. Lt nuos-
toliy. Keleiviy vezimo rentabilumas yra — 3,8 karto.

1999 m. §iuo ruozu pervezta 3549 tikst. tkm krovi-
niy (0,04 proc. visy vezty kroviniy), arba 7082 tiikst.
bruto tonkilometriy. Ruoze i kroviniy vezimo gauta 260
tikst. Lt pajamy (0,05 proc. visy kroviniy vezimo paja-
my), i§laidy buvo 929,7 tikst. Lt (0,22 proc. visy krovi-

niy vezimo islaidy). Kroviniy vezimo savikaina ruoze
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0,26 Lt/tkm, t. y. ji yranet 5,2 karto didesné nei vidutiné
kroviniy vezimo savikaina Lietuvos geleZinkeliais. Dél
kroviniy vezimo patirta 669,7 tikst. Lt nuostoliy. Kro-
viniy vezimo rentabilumas yra — 2,6 karto.

Pajamy ruoze gauta 451,6 tukst. Lt, o i§laidy buvo
1858,5 tiikst. Lt. Nuostolis sudaré 1406,9 tiikst. Lt. Kro-
viniy ir keleiviy vezimo rentabilumas yra — 3,1.

Neatliekant vezimy ir negaunant pajamuy, vien tik is-
laikant infrastruktiira, nuostoli galima biity sumazinti
iki 0,7 — 0,8 mln. Lt, t. y. apie 50 proc.

Gelezinkelio tinklo poziiiriu Sis ruozas jungia [X B
Kretos koridoriy su Latvijos Respublika ir veda per Prie-
kulg i Liepojos uosta. Siame ruoze vezami vietinés reiks-
més kroviniai — Kretingos ir Skuodo rajonai apsiriipi-
na akmens anglimi, mazutu ir traSomis. Juo galima ga-
benti krovinius i§ Klaipédos uosto i Latvijos uostus ir
atvirksciai, taciau, kadangi tranzito srityje musy ir Lat-
vijos uostai konkuruoja, todél kroviniy gabenimas ruo-
7u §iuo metu yra mazai tikétinas. Ateityje dideliy krovi-
niy ar keleiviy srauty Siame ruoze nelaukiama, taciau
jis turi strateging reikSme¢ miisy Saliai saugumo poziii-
riu. Lietuvai ir Latvijai, siekian¢ioms integruotis i Eu-
ropos Sajunga bei NATO organizacijas, vakarinis Saliy
susisiekimas gelezinkelio transportu yra naudingas. Be
to, §io ruozo buvimas Kretingos ir Skuodo rajonuose
yra verslo plétros ir investicijy pritraukimo Siame re-
gione akstinas.

Tai nuostolingas ruozas, kurj eksploatuodama SPAB
»Lietuvos gelezinkeliai* patyré 1,4 min. Lt nuostoliy.
Peréjus prie keleiviy vezimo paslaugy pirkimo princi-
po, nuostoliai sumazéty iki 670 tukst. Lt. Valstybé, atsi-
zvelgiant { jo strateging reikSmg Salies saugumo pozit-

riu, turi buti suinteresuota Sio ruozo i§laikymu.

4.12. RuoZas Pagégiai — Rimkai

Ruozo eksploatacinis ilgis 77,5 km.

Pajamy ruoze gauta 4592,8 tiikst. Lt (0,83 proc. visy
bendrovés keleiviy ir kroviniy vezimy pajamy). ISlaidy
buvo 5856,2 tukst. Lt (0,98 proc. visy bendrovés islai-
dy). Nuostoliy patirta 1263,4 tukst. Lt. Kroviniy ir ke-
leiviy vezimo rentabilumas yra — 27,5 proc.

Labai svarbus ruozo strateginis kriterijus — jis yra
IX B Kretos koridoriaus pietinis apvaziavimas. Ruozas
yra ,atsarginis variantas® tranzitui per Klaipédos uosta,
ivykus nelaimingam atsitikimui IX B Kretos koridoriaus
atkarpoje nuo Radviliskio iki Klaipédos.

[verting ruozo strateging reikSme Lietuvai ir per ji
einan¢iam kroviniy tranzitui, siilome ruoza ir toliau eks-

ploatuoti.



4.13. Ruozas Jonaitiskiai — Pagégiai

Ruozo eksploatacinis ilgis net 132,7 km.

Pajamy gauta 5601,9 tikst. Lt (1,00 proc. visy ben-
drovés keleiviy ir kroviniy vezimy pajamy). I§laidy bu-
vo 9275,1 tikst. Lt (1,55 proc. visy bendrovés islaidy).
Nuostolis sudaré 3673,2 tikst. Lt. Kroviniy ir keleiviy
vezimo rentabilumas yra — 65,6 proc.

Ruozas yra I Kretos koridoriaus atSaka A. Labai svar-
bus ruozo strateginis kriterijus — jis yra IX B Kretos ko-
ridoriaus pietinis apvaziavimas. Ruozas yra atsarginis
variantas tranzitui per Klaipédos uosta, ivykus nelaimin-
gam atsitikimui IX B Kretos koridoriaus atkarpoje nuo
Radviliskio iki Klaipédos — pagrindingje tranzito per
Lietuva arterijoje.

Iverting ruozo strateging reik§me Lietuvai, sitilome

ruoza ir toliau eksploatuoti.

4.14. Ruozas Rimkai — Gargzdai

Ruozo eksploatacinis ilgis 13,8 km.

v

Siame ruoze vezimy neat-
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»Lietuvos gelezinkeliai
lieka ir pajamy negauna. Infrastruktiirai iSlaikyti visos
i8laidos atitenka keliy tikiui — 46,8 tikst. Lt.

Ruozas yra Lietuvos vakaringje dalyje. Jis skirtas
Gargzdy apylinkése iSgaunamai naftai gabenti | Rim-
kus, o toliau — i Klaipéda arba per Pagégius i Lenkija.
Turint galvoje, kad naftos gamybos apimtys Gargzdy
apylinkése ateityje didés, linija yra svarbi.

Bendrovei ,,Lietuvos gelezinkeliai* ir toliau iSlaiky-
ti §j gelezinkelio ruoza jame neatliekant keleiviy ir kro-
viniy vezimy yra netikslinga. Ji reikéty perduoti arba
parduoti naftos gavyba besiverciantiems tkio subjek-
tams.

4.15. Ruozas Akmené — Karpénai

Ruozo eksploatacinis ilgis 18 km.

Siuo metu nevezami nei kroviniai, nei keleiviai, to-
dél pajamy negaunama. Nuostoliai sudaré 848,4 tukst.
Lt.

Ruozas yra vietinés reik§meés, jis svarbus jvairiems
tkio subjektams, Akmenés cemento pramonés vysty-
mui.

Si ruoza tikslinga perduoti arba parduoti Zinyboms,

suinteresuotoms Akmenés cemento pramongés vystymu.

4.16. RuozZas Bugeniai — Liisé — valstybés siena,
Venta — Lusé

Ruozo eksploatacinis ilgis 18 km.

Siame ruoze gauta 16 tikst. Lt pajamy (0,003 proc.
visy kroviniy vezimo pajamy). ISlaidy buvo 286,5 tiikst.
Lt (0,05 proc. visy kroviniy vezimo i§laidy). Dél krovi-
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niy vezimo patirta 270,5 tiikst. Lt nuostoliy. Ruozo ren-
tabilumas yra —16,9 karto.

Susisiekima su Latvija uztikrina du netoliese esan-
tys gelezinkelio ruozai per Bugenius bei per Laizuva.
Bugeniuose yra irengta vagony plovykla, kurioje plau-
nami Lietuvos gelezinkeliy vagonai. Ruozu nuo Klai-
pédos per Skuoda ir Latvijos teritorija galima patekti i
Bugenius. Taciau i§ Klaipédos nutempti vagonus i Bu-
genius plauti galima ir aplinkiniu keliu per Siaulius. Tai
Siek tiek padidins sanaudas, taciau jos nepalyginti ma-
zesnés, nei sanaudos, kuriy reikia ruozams Kretingos —
Skuodo bei valstybés siena — Liisé — Bugeniai islaiky-
ti. Ruozas Venta — Lus¢ — valstybés siena yra IX Kretos
koridoriaus Siaurinio apvaziavimo dalis ir tai suteikia
valstybés poziiiriu §iam ruoZzui strateging reikSme.

Ruozo islaikymas yra nuostolingas ir, atsizvelgiant |
valstybés teikiamus prioritetus gelezinkelio transportui,
$io ruozo infrastrukturai islaikyti reikalingos 1€Sos turé-
ty buti skiriamas i§ valstybés biudZeto, nes SPAB ,,Lie-
tuvos gelezinkeliai* nuostolingo ir neperspektyvaus ruo-
70 i8laikymas trukdo s¢kmingai konkuruoti su kitomis
transporto rasimis. Sitiloma jj palikti kaip IX Kretos ko-
ridoriaus Siaurinio apvaziavimo dalj, be to, Si atSaka yra
trumpiausias kelias i Liepojos uosta, kas svarbu pléto-

jant Lietuvos ir Latvijos ekonominius rysius.

4.17. RuozZas Panevézys — Rubikiai

Ruozo eksploatacinis ilgis 68 km. Tai yra siaurojo
gelezinkelio ruozas (vézés plotis 750 mm).

Keleiviy pervezta 43 tikst. (0,37 proc. visy vezty
keleiviy). IS keleiviy vezimo gauta 171,6 tikst. Lt paja-
my (0,23 proc. visy keleiviy vezimo pajamy). ISlaidy
buvo 400,6 tukst. Lt (0,23 proc. visy keleiviy vezimo
i8laidy). Keleiviy vezimo savikaina ruoze 0,17 Lt/kel.
km, t. y. 1,35 karto mazesné nei viduting vieno keleivio
kilometro savikaina visuose Lietuvos gelezinkeliuose.
Dél keleiviy vezimo patirta 229,0 takst. Lt nuostoliy.
Rentabilumas yra — 1,3 karto.

1999 m. Siuo ruozu pervezta 1647 tiikst. tkm krovi-
niy (0,02 proc. visy vezty kroviniy). I§ kroviniy vezimo
gauta 2247 tikst. Lt pajamy (0,05 proc. visy kroviniy
vezimo pajamuy). Islaidy buvo 953,7 tukst. Lt (0,22 proc.
visy kroviniy vezimo islaidy). Kroviniy vezimo savi-
kaina 0,58 Lt/tkm, t. y. net 11,6 karto didesné nei vidu-
tiné kroviniy vezimo savikaina Lietuvos gelezinkeliais.
Dél kroviniy vezimo patirta 729,0 tiikst. Lt nuostoliy.
Rentabilumas yra — 3,24 karto.

Pajamy ruoze gauta 396,3 tukst. Lt (0,07 proc. visy
bendrovés keleiviy ir kroviniy vezimy pajamuy). ISlaidy



buvo 1354,3 tukst. Lt (0,22 proc. visy bendrovés islai-
du). Nuostolis sudaré 958,0 tiikst. Lt. Keleiviy ir krovi-
niy vezimo rentabilumas yra — 2,4 karto, t. y. nuostolis
pajamas virsija 2,4 karto.

Sis i3likes siaurasis gelezinkelis yra istorinis pamin-
klas. Kaip komercinis jis yra neperspektyvus. Pravartu
bty pereiti prie pramogy ir turizmo $iuo gelezinkeliu
plétros idéjos. Sis ruozas turéty biiti pramogu ir turiz-
mo verslo Serdimi patraukliame Siuo pozitiriu Anyks-
¢iy rajone, tad ir Vyriausybé turéty skatinti Salies ir uz-
sienio verslininky investicijas | Sio siaurojo gelezinke-
lio plétra.

Ivertinus minétus veiksnius ir tai, kad siaurasis ge-
lezinkelis jtrauktas i nekilnojamyjy kulttros vertybiy
saraSa, siilome $i ruoza perduoti kaip kultiiros pavelda
Valstybés turto fondui arba Kultiros ministerijai.

Reikia pazyméti, jog nerentabiltis gelezinkeliy ruo-
zai uzdaromi ir kitose Salyse, pvz., per 1997-1999 me-
tus gelezinkeliy tinklas Vokietijoje sutrumpéjo net
2749 km, Lenkijoje — 437 km, Moldavijoje — 182 km,
Cekijoje — 65 km, Estijoje — 54 km.

5. ISvados

1. Autoriai tyrimais identifikavo 17 nuostolingy ge-
lezinkelio ruozy ir atliko juy analizg.

2. Analizuojant nuostolingus ruozus, atliktas stra-
teginis bei socialinis §iy ruozy ivertinimas ir ivertinti
ekonominiai-eksploataciniai keleiviy bei kroviniy
vezimo rodikliai.

3. Tyrimai parodé, jog biitina tobulinti gelezinkelio
keliy skirstyma, ivedant tris ju kategorijas — magist-
ralinius, regioninius ir privaziuojamuosius gelezinkelio
kelius. Magistraliniy gelezinkelio keliu plétra bei moder-
nizavimas turi biiti finansuojami i$ valstybés biudzeto.
Regioniniy keliy plétra, modernizavimas bei priezitira
turi biiti finansuojami i§ valstybés bei atskiry regiony
(apskriciy, savivaldybiy) biudzety. Nereikalingi
,Lietuvos gelezinkeliams® privaziuojamieji keliai turi
biiti parduoti ar perduoti tkio subjektams, kurie
naudojasi Siais keliais.

4. Vykdant vietinius keleiviy vezimus biitina pereiti
prie valstybinio uzsakymo — valstybé turi pirkti keleiviy
vezimo gelezinkeliais paslauga.

5. Ruozuose N. Vilnia — Visaginas, Lentvaris —
Valkininkai, Marcinkonys — valstybés siena ir Obeliai
— Rokiskis tikslinga demontuoti antruosius kelius.

6. Ruozams Svenéionéliai — Utena ir Alytus —

Sestokai tikslinga suteikti privaziuojamuyju keliy statusa.
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7. Uzdaryti ruoza Druskininkai — valstybés siena,
pries tai uztikrinus Druskininky regiono gyventoju
susisiekima su kitais regionais autobusais.

8. Perduoti siaurojo gelezinkelio ruoza Panevézys —
Rubikiai kaip kultiiros pavelda Valstybés turto fondui
arba Kulttiros ministerijai.

9. Parduoti ar perduoti suinteresuotoms zZinyboms
gelezinkelio ruozus Jonava — Rizgonys, Durpynas —
Petrasitinai, Rimkai — Gargzdai ir Akmené — Karpénai,
pervedant juos i privaziuojamuyjy keliy statusa.

10. Ateityje reikéty planuoti tiesiogini Druskininky
sujungima gelezinkeliu su Lentvario — Marcinkoniy
ruozu (perspektyviausia atkarpa — Druskininkai —
Varéna).

Iteikta 2001 01 17

ANALYSIS OF LITHUANIAN RAILWAY NETWORK

J. Butkevicius, K. Sakalauskas, V. JarZemskis, R. Rezgaitis

Summary

The authors explored seventeen detrimental sections of the
Lithuanian railway network from the strategic and social point
of view evaluating the economical operation indexes of passen-
ger and goods transportation. The following was suggested:

— to unassemble parallel lines in the sections N.Vilnia-
Visaginas, Lentvaris-Valkininkai, Marcinkonys-State border and
Obeliai-Rokiskis,

— to confer the status of railway sideline to the sections
Svengionéliai-Utena and Alytus-Sestokai.

— to close down the section Druskininkai-State border,

— to transfer the narrow-gauge section Panevézys-Rubikiai
to the State Property Fund or to the Ministry of Culture,

— to sell or to transfer to the institutions concerned the fol-
lowing sections: Jonava-Rizgonys, Durpynas-Petrasitinai,
Rimkai-Gargzdai and Akmené-Karpénai.

It was also suggested to improve the classification of the
railway lines introducing three categories: main lines, regional
lines and sidelines.
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