ISSN 1392-1533

TRANSPORTAS - TRANSPORT ENGINEERING

2000, XV t.,,Nr. 6

GELEZINKELIY TRANSPORTO PLETROS EUROPOJE PERSPEKTYVOS

J. Butkevitius, A. JarZemskis
Vilniaus Gedimino technikos universitetas

1. Jvadas

Prioritetinis Europos gelezinkeliy transporto sistemos
tikslas yra efektyvus, patogus ir saugus kroviniy ir kelei-
viy vezimas be sudétingy valstybiniy sieny kirtimo for-
malumy ir apribojimy. Siekiant jgyvendinti $j tiksla, ba-
tina sukurti modernia, lankscia, patikima ir kartu lengvai

idiegiama gelezinkeliy sistema visoje Europoje.

2. ISorinés salygos ir bendrieji rinkos poreikiai

Gelezinkelio transportas, kaip ir visa transporto sis-
tema, yra labai glaudziai susij¢s su Salies ekonomika ir
su gamybos plétra. Per pastaruosius 30—40 mety iSrys-
kéjo aiski tendencija — augant nacionaliniam produktui
didéja ir bendroji transporto apimtis, vertinant keleiviy
kilometrus ir kroviniy tonkilometrius.

Nuo septintojo deSimtmecio absoliuciai ir santyki-
nai sumazéjo kroviniy vezimai gelezinkeliu, lyginant
juos su keliy transportu. Nors keleiviy vezimy gelezin-
keliy transportu apimtys didéja, taciau $iy vezimy dalis
vezimy rinkoje maz¢ja. Didéjant vezimy poreikiui, ku-
ri diktuoja bendrojo nacionalinio produkto Europoje au-
gimas, vis didesné vezimy dalis tenka keliy transportui.
Taip susidaro transporto kams¢iai pagrindiniuose Eu-
ropos keliuose. Keliy perkrovima lydi eismo saugumo
ir ekologinés problemos. Didé¢jant keliy transporto eis-
mo intensyvumuli, kartu didéja atmosferos uzterstumas,
triuk§mas, avaringumas. UZsienio specialistai progno-
zuoja, kad transporto eismo intensyvumas Vakary Eu-
ropoje po 20—40 mety iSaugs dvigubai, o Ryty Europos
Salyse tai atsitiks jau po 10 mety, taigi ekologinés pa-
sekmés gali biiti nenuspéjamos, jei nebus imtasi kardi-
naliy priemoniy S§ioms problemoms spresti. Vienas efek-
tyviausiy juy sprendimo biidy — keleiviy ir kroviniy srauty
nukreipimas nuo automobiliy keliy i gelezinkelius.

Visuomeninei samonéjant vis labiau riipinamasi iver-
tinti aplinkos uzterStumo, triuk§mo, prastovy kamsc¢iuo-
se bei avarijy daromg Zala. Tai skatina mazinti neigia-

ma transporto poveikj aplinkai. Tad vertinant transpor-
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to rusis, aplinkosaugos iSlaidos turi bti iskaitytos i kai-
na, kurig vartotojas turi mokéti uz tos transporto riisies
teikiamas paslaugas. Investicijos i naujas gelezinkelio
technologijas ir paslaugu kokybe turi uztikrinti, kad ge-
lezinkelis ir toliau liks saugiausia ir ekologiskiausia
transporto rasis.

Vertinant rinkos tendencijas, reikia pazymeéti, kad, Eu-
ropos Sajungai pleciantis i rytus, konkurencing kova trans-
porto srityje tik didés. Vezimy grandinés ,,nuo dury iki
dury“ uztikrinimas tampa vienu svarbiausiy konkurenci-
jos veiksniy tiek keleiviy, tiek ir kroviniy vezimuose.

Svarbus veiksnys, lemiantis nauja transporto rinkos
persiskirstyma, yra lengvosios pramonés laipsniskas per-
sikélimas { mazesniy gamybos iSlaidy regionus. Mazé-
jant gamybos iSlaidoms Europoje, mazéja ir transporto
paslaugy kainos, nors santykinai jos sudaro vis didesng
produkto kainos dalj. Augant gamybai, vezimy apimtys
tarp gamykly, gamybos regiony ir vartotojy didés, di-
dés ir vezimy gelezinkeliy transportu dalis.

3. Gelezinkeliy transporto plétros Europoje politi-

nés ir strateginés gairés

Europos Sajungoje gelezinkeliy transporto politika
nukreipta i liberalios ir konkurencingos rinkos formavi-
ma, kuri turéty tapti varomaja gelezinkeliy sektoriaus
efektyvumo didinimo jéga. Gelezinkeliy paslaugy tei-
kéjai turéty sitlyti klientams platy ivairaus lygio ir po-
btidzio paslaugy asortimenta.

Strateginés Europos gelezinkeliy sistemos gairés:
orientacija { vartotoja,
bekompromisé rinka,

zymus gelezinkeliy naSumo padidinimas,

zymus aptarnavimo kokybés gerinimas, didinant sis-
temos lankstuma ir keliant gelezinkeliy technini lygi,
platus informaciniy technologiju panaudojimas,
tiksliniai rinkos tyrimai,

techniné gelezinkeliy plétra,

energetiniy sgnaudy ir neigiamo gelezinkeliy povei-

kio aplinkai mazinimas.



Svarbiausi paslaugy kokybés rodikliai yra jy patiki-
mumas ir punktualumas. Gelezinkeliai turi sudaryti ben-
dradarbiavimo sutartis su kitomis transporto riSimis, kad
savo klientams galéty organizuoti pristatymo ,,nuo dury
iki dury“ paslaugas.

Transporto vartotojai pasirenka transporto riisi pa-
gal savo skoni, vezimo kaina, komforta bei patikimu-
ma. Keleiviai paprastai renkasi Sias transporto rasis:
nuosava automobilj, autobusa, traukinj ar 1éktuva. Di-
deliy pramonés imoniy atstovai pirmiausia renkasi
transporto rasj, o tik tada transporto kompanija. Kiti
verslo atstovai pirmiausia gali pasirinkti logistika, vé-
liau transporto kompanija ir galiausiai — transporto ra-
$i. Todél skirtingy transporto riiSiy darbas turi biiti gerai
suderintas. Tam transporto paslaugy teikéjai jungiasi |
didelius susivienijimus, kuriuose jvairios transporto ru-
Sys teikia optimalias transporto paslaugas. Ateityje ge-
lezinkelio imoniy kooperacijos formos turi biiti iSplés-
tos bei papildytos naujomis formomis, pritaikytomis
prie rinkos reikalavimuy.

Siekiant mazinti zalinga gelezinkeliy poveiki ap-
linkai, turi biiti tobulinama moderniy riedmeny kon-
cepcija. Paprasty konstrukcijy, mazesnio svorio ried-
menys, apripinti moderniomis kompiuterinémis ir me-
chaninémis technologijomis, turéty biiti ekonomiski,
saugis, greiti ir lengvai valdomi. Tokiy riedmeny po-
reikis skatina modernizuoti gamyba, kurti naujas me-
dziagas ir technologijas. Bitina naudoti bendrus duo-
meny blankus, kuriuose biity kaupiama informacija
apie transporto priemoniy amziy, transporto infrastruk-
tiirg bei kitus dalykus.

Reikia subalansuoti sudétinga keleivinio transpor-
to ir paprasta kroviniy vezimo infrastruktira. Gelezin-
keliy tinklo optimizavimas turéty biiti sprendziamas
tiek atskiry valstybiy infrastrukttiros valdytoju lygiu,
tiek ir tarptautinés gelezinkeliy transporto politikos ly-
giu. Ateityje vis labiau pleciantis tarptautiniams vezi-
mams taps reikSmingas tam tikry regiony gelezinkelio
infrastruktiiros lygio skirtumas. Jeigu dél zemo infra-
struktiiros techninio lygio kai kuriuose regionuose ne-
bus galima iSnaudoti turimy moderniy riedmeny tech-
niniy parametry, tuomet investicijos i Siuos riedmenis
bus neefektyvios. Investicijos i visa gelezinkeliy sek-
toriy, ypac orientuojantis i tarptautinius vezimus, tarp
Ryty, Vidurio ir Vakary Europos turéty biiti subalan-
suotos. Didinant gelezinkeliy konkurencinguma tarp-
tautiniy vezimy srityje labai svarbi yra pasienio for-

malumy supaprastinimo politika.

4. Pagrindiniai Europos Sajungos Bendrijos jgyties
(acquis communautaire) reikalavimai, keliami gele-

Zinkeliy transportui

Pagrindiniai Europos Sajungos norminiai aktai, reg-
lamentuojantys gelezinkelio transporto plétra, reorga-
nizacija ir tarpusavio santykius gelezinkeliy sektoriuje,
yra Tarybos direktyva 91/440/EEC ,,D¢l bendrijos ge-
lezinkeliy vystymo*, Tarybos direktyva 95/19/EEC ,,Dél
gelezinkelio infrastruktiiros pajégumy skyrimo ir infra-
struktliros mokesc¢iy jvedimo®, Tarybos direktyva 18/
95/EC ,,Dél gelezinkelio imoniy licencijavimo®, Tary-
bos reglamentas 1191/69/EEC ,,Dél valstybiy nariy
veiksmuy, atsizvelgiant | jsipareigojimus paslaugy teiki-
mo visuomenei gelezinkeliy, keliy ir vidaus vandeny
transporto koncepcijoje® ir ji papildantis Tarybos reg-
lamentas 1893/91/EEC.

Direktyvoje 91/440/EEC suformuluotos pagrindinés
nuostatos gelezinkeliy sektoriaus liberalizavimui uztik-
rinti:

1) gelezinkeliai turi tapti nepriklausomi nuo valsty-
bés ir dirbti rinkos salygomis — turéti atskira turta, sa-
skaitas ir biudzeta;

2) infrastrukturos ir gelezinkeliy valdymo operaci-
jos turi biiti atskirtos nuo komercinés veiklos; saskaity
atskyrimas yra privalomas, o organizacinis atskyrimas
— pasirinktinis;

3) turi biiti imtasi priemoniy, kurios uztikrinty ne-
diskriminuojancias naudojimosi gelezinkelio infrastruk-
tiira salygas bei tranzita;

4) reikia tobulinti gelezinkelio jmoniy finansy ir ap-
skaitos sistemas, pertvarkyti jas skaidrumo ir aiSkumo
principais; valstybés iSmokos vienai i$ veiklos sri¢iy ne-
gali biiti perkeltos | kita.

Direktyva 95/19/EC yra skirta pagrindiniy infrastruk-
tiiros teikimo eksploatacijai ir mokesc¢iy uz naudojima-
si infrastruktiira principy itvirtinimui. Direktyva nusta-
to, kad infrastruktiiros teikimas ir mokes¢iy skaiciavi-
mas turi biiti atlieckamas skaidriai ir nediskriminuojant
tikio subjektuy. Tuo tikslu valstybé turi isteigti specialia
nepriklausoma institucija, kuri kartu garantuoty efekty-
vy infrastruktiiros naudojima. Be to, sickdamos garan-
tuoti gelezinkelio transporto teikiamy paslaugy saugu-
ma, valstybés iveda saugumo sertifikatus, kuriy reika-
lavimai turi bti suderinti su Bendrijos teise ir taikomi
imoniy personalui, pajégumui ir vidinei organizacijai,
nediskriminuojant gelezinkelio imoniy. Gelezinkelio
imonéms turi biiti suteikta galimybé apskuysti instituci-
ja, skirstancia leidimus naudotis infrastruktira, nepri-

klausomai institucijai.
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Direktyva 95/18/EC nustato gelezinkelio imoniu li-
cencijavimo tvarka, kurios tikslas turéty biiti ne riboti
gelezinkelio transporto paslaugy teikima, bet uztikrinti
kad jos biity saugios, patikimos ir kokybiskos. Licenci-
ja teikti gelezinkelio transporto paslaugas gelezinkelio
imonéms gali biiti iSduodama tik tuo atveju, jei imonés
atitinka tam tikrus reikalavimus: yra finansiskai patiki-
mos, turi gera reputacija, atitinka profesionalumo rei-
kalavimus, yra apdraustos. Be to, valstybé gelezinkelio
imonei gali nustatyti papildomus nediskriminuojancius
reikalavimus, keliamus jmonés riedmenims, personalui
ir vidinei organizacijai. Licencija galioja tol, kol gele-
zinkelio imoné vykdo jos salygas, taciau licencijas i$-
duodanti institucija gali periodiskai (kas penkeri metai)
jas perzitiréti.

Reglamentas 1191/69/EEC, pakeistas Reglamentu
1893/91/EEC, nustato teikimo principus tokiy paslau-
gu, kuriy normaliomis rinkos salygomis gelezinkelio
imong¢, atsizvelgdama i komercinius savo interesus, da-
bartinémis kainomis ir mastais neteikty. Be to, paslau-
ga visuomenei gelezinkeliy sektoriuje, atsizvelgiant i di-
rektyvos pakeitimus bei naujas tendencijas, grindziama
ne kompensacijos id¢ja, o paslaugos pirkimu, sudarant
komercing sutarti tarp valstybés ir paslaugos tiekéjo.

Viena i$ priezascCiy, kodél gelezinkelis neteko dalies
savo rinkos, buvo ta, kad konkurencijos salygos jvai-
rioms transporto rii§ims buvo nevienodos. Kita priezas-
tis — nepakankamai sureguliuoti santykiai tarp valsty-
biy bei gelezinkelio imoniy.

Gelezinkelio imonés sieké iSvengti per didelio vy-
riausybés kiSimosi i ju veikla, nes tai mazino jy darbo
efektyvuma ir trukdé tinkamai reaguoti { rinkos porei-
kius. Siy imoniy finansiné struktiira daZniausiai buvo
nestabili, jos turéjo daug skoly, finansai buvo netinka-
mai valdomi, o finansiniai santykiai su valstybe nepa-
tenkinami. Gelezinkeliai funkcionavo kaip valstybés
monopolijos, kas juos labai nutolino nuo rinkos. Tai ne-
skatino konkurencijos ir tarptautiniy paslaugy plétros.
Todél buvo priimta Direktyva 91/440/EEB, kurioje nu-
rodyti keturi pagrindiniai gelezinkeliy raidos principai:
e gelezinkeliy valdymo nepriklausomybé nuo valsty-
bés;
infrastrukttiros valdymo atskyrimas nuo paslaugy tei-
kimo (bent jau saskaitose);
finansing valstybés parama gelezinkeliams;
numatomos kai kurios teisés gelezinkeliy imonéms,
kad jos patekty i gelezinkeliy infrastruktiira ir galé-
ty teikti tarptautines paslaugas.

Sios priemonés atspindi svarbius gelezinkeliy orga-
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nizacinés struktiiros bei juy santykiy su valstybe poky-
cius.

Pagal ES direktyvy 95/18 ir 95/19 reikalavimus vals-
tybése turi biiti ikurta gelezinkeliy veiklos prieziiiros ins-
titucija, kuri uztikrinty sazininga konkurencija gelezin-
keliy sektoriuje, iSduoty ir kontroliuoty licencijas, ste-
béty ekonoming gelezinkeliy veikla ir komercinius
veiksmus.

Teisés sistemas derinant pagal Europos Sajungos rei-
kalavimus, svarbu ne tik jgyvendinti ES akty reikalavi-
mus, bet kartu jvertinti ir nacionalinius gelezinkeliy sek-
toriaus ypatumus, galiojancius teisés aktus, tradicijas,
teisétvarkos praktika bei kitas aplinkybes, galincias tu-
réti itakos teisés akty veikimui bei efektyviam reorga-
nizuoto sektoriaus funkcionavimui.

Siuose Europos Sajungos norminiuose dokumentuo-
se svarbiausias ir sudétingiausias realizuojamas uzda-
vinys yra gelezinkeliy transporto infrastruktiros ir ko-
mercings veiklos atskyrimas. Europos Sajungos valsty-
béms naréms, taip pat ir biisimoms naréms atskyrimas
organizacine prasme yra pageidaujamas, tac¢iau finansi-
ne prasme — privalomas. Atskyrus infrastruktiira nuo jos
eksploatuotojo, ju tarpusavio santykiai tampa reguliuo-
jami mokesciais ir rinkliavomis.

Infrastruktiiros valdytojo ir jos eksploatuotojo atsky-
rimo teigiamos pusés daug karty aptartos, taciau tai su-
kels ir problemy, kurioms reikés neatidéliotino spren-
dimo. Reikia jvertinti tai, kad né vienas gelezinkelio eks-
ploatuotojas Siandien Europos rinkoje neuzdirba tiek,
kad galéty padengti visas iSlaidas ir investuoti | sparty
gelezinkeliy atnaujinima. Kol nebus sukurti gelezinke-
liy tinklai, leidziantys teikti efektyvias ir pelningas pa-
slaugas, tol gelezinkeliy eksploatuotojai negalés sumo-
kéti visy infrastruktiiros mokesCiy. Vezéjai gelezinke-
liu dirba minimalaus pelno salygomis. Tai lemia keliy
transporto konkurencija bei gelezinkeliy islaidos. Islai-
dos gali biiti sumazintos tik optimizuojant gelezinkeliy
tinkla, riedmenis, valdymo procesa, bet tam, kaip miné-
ta, reikia investicijuy. Sia uzdaru ratu tampanéia proble-
ma iSspresty tarptautiniy institucijy bei valdzios organy
finansiné parama. Reikia sudaryti geras salygas verslui,
suteikti komercing ir valdymo laisve visuose nacionali-
niuose gelezinkeliuose. Valdzios institucijos atlieka dvi
funkcijas — gelezinkeliy infrastruktiiros savininky ir val-
dytoju bei bendrosios transporto politikos formavimo.
Sios dvi funkcijos turéty biti kardinaliai atskirtos. Poli-
tikos formuotojas turi biiti neSaliskas infrastruktiiros val-
dytojo ir jos eksploatuotojo atzvilgiu. Mokesciy ir rin-

kliavy uz naudojimasi infrastrukttiros pajégumais siste-



ma turi biiti neSaliSka bei uztikrinti konkurencing gele-
zinkeliy pozicija. Regionuose, kuriuose ypac perpildy-
ta keliy transporto rinka, o gelezinkeliais nevezama dél
investiciju i juos trikumo, biitina finansiné parama ge-
lezinkeliy transportui, ypac infrastruktiirai ir moksli-

niams tyrimams.

5. Keleiviy veZimo tobulinimas

Vykdant keleiviy srauty pritraukimo i gelezinkelius
politika, svarbu pacius keleivius motyvuoti naudotis ge-
lezinkeliy transportu. Keleiviams svarbu greitai, saugiai
ir patogiai tiek fizine, tiek ir organizacine prasme nuva-
ziuoti | reikiama vietg uz priimting kaina. Prioriteta rei-
kéty skirti kelionéms, kur reikSminga vieta uzimty ge-
lezinkelis ir bty naudojamasi priderintomis kity trans-
porto risiy paslaugomis. Prioritetai teikiami gelezinke-
lio ir oro, gelezinkelio ir miesto transporto kombinavi-
mui. Svarbu, kad, derinant kelias transporto riisis, ke-
lioné neprarasty vientisumo. [ tai ieina:

e galimybé operatyviai gauti iSsamiq ir tiksliag infor-
macija apie keliong,

rezervuoti ir laiku isigyti bilietus,

negaisStant persésti | kitg transporto rusj,

bagazo tvarkymo paslaugos.

Didelés keleivinés gelezinkelio stotys turi biiti per-
tvarkytos { tarptautiniy kelioniy centrus, kad kiekvienas
keleivis, turintis bilieta, galéty rasti patogia ir saugia vie-
ta, kurioje galéty laukti persédimo | kity riisiy transpor-
to priemones, jeigu juy grafikai néra idealiai suderinti.
Stotys turéty biiti sujungtos su miesto transportu — met-
ro linijomis, vietinémis autobusuy linijomis, kitomis
transporto rusimis. Stotyse reikia irengti patogias, sau-
gias ir komfortiskas laukiamasias patalpas.

Keleiviams turéty biiti sudarytos salygos gauti visa
informacija apie biisima keliong, uzsisakyti bilietus ne-
iSeinant i§ namy ar darbo vietose. Ta padaryti jau dabar
leidzia informaciniy technologiju pazanga. Ateityje Si
sistema turéty iSplisti ir po Centring ir Ryty Europa.
Tvarkarasciai ir kita reikiama informacija turéty biiti
lengvai gaunami ir lengvai suprantami. Paskirstymo sis-
temy sitilomas elektroninis biliety rezervavimas ir par-
davimas gali biiti diegiamas dviem budais:

e uzsakymai perduodami per elektronines komercines
sistemas (interneta),

taikomas elektroniniy korteliy principas (Smart
card).

Kad kelioné neprarasty vientisumo, svarbu suderin-
ti eismo grafikus. Prie gelezinkeliy transporto grafiky
yra derinami keliy transporto grafikai, taCiau reikéty,
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kad gelezinkeliai vykdyty lankstesng grafiky ir trauki-
niy sastaty sudarymo politika.

Tarify politika turéty buti lanksti, tac¢iau kainos turi
atitikti paslaugas. Pavyzdziui, aptarnaujant biznio kla-
sés keleivi, svarbiausia yra bendra kelionés trukmé ir
aukstas komforto lygis, kaina keleiviui Siuo atveju néra
tokia svarbi. Tuo tarpu vykstantiems atostogauti kelei-
viams, be greicio ir komforto, reikia pasitlyti ir Zemes-
nes kainas, nes, prieSingu atveju, jie rinksis keliy trans-
porta, kuris pasiiilys gal ir ne tokias kokybiskas, bet pi-
gesnes paslaugas.

Gelezinkelis gali konkuruoti su keliy ir oro trans-
portu, kai kelioniy ilgis siekia iki 1000 kilometry. Siuo
atveju svarbu modernizuoti infrastruktiira.

Siuo metu Europoje vis didéja kelioniy tarp svar-
biausiy miesty ir regiony poreikis. Praktiskai jau yra su-
siklostg pagrindiniai keleiviy srautai, tad belieka tik nu-
kreipti Siuos srautus nuo keliy i gelezinkeliy transporta.
Daugiausia démesio reikia skirti pagrindiniy ,.keleivi-
niy“ koridoriy infrastruktiirai modernizuoti. Reikia iver-
tinti, kad $iais koridoriais pirmajame XXI amziaus de-
Simtmetyje vazinés pagal naujas technologijas pagaminti
greitieji traukiniai, kurie ir bus viena pagrindiniy susi-
siekimo priemoniy tarp didziyjy miesty bei regiony.

Vis labiau ryskéja tendencija atskirti regionines ir
tarpregionines keliones. Tarpregioninése kelionése svar-
biausia bus greitis, o regioninése — daznumas ir pakan-
kamas pajégumas pervezti didelius keleiviy srautus. Re-
gioniniy traukiniy vagonai turi biiti lengvesni. Svarbiis
techniniai reikalavimai, keliami jiems, yra didelis pa-
greitis ir labai gera bei patvari stabdziy sistema. Dauge-
lis Europos sostiniy bei didziyjy miesty negaléty funk-
cionuoti be regioniniy bei lokaliy gelezinkeliy paslau-
gu. Norint maksimaliai iSnaudoti linijy pajégumus, tiks-
linga taikyti multisekciju principa, t. y., traukiniui tols-
tant nuo didziojo miesto, jis gali biiti iSskaidytas | atski-
ras sekcijas, kurios toliau vaziuoty i kitus traukos punk-
tus ir atvirk$ciai, atskiros multisekcijos susijungty i vie-
na traukinj, jam artéjant prie didziojo miesto. Sudarant
regioninius marsrutus labai svarbu yra stovéjimo stotyse
laiko minimizavimas ir reisy skai¢iaus maksimizavimas.

Optimizuojant tarpregioniniy tolimojo susisiekimo
traukiniy grafikus, prioritetas yra teiktinas naktinéms ke-
lionéms. Tai leisty keleiviams suderinti keliong ir poilsi.
Be abejonés, traukiniuose turi baiti uztikrinta maksimali
keleiviy aptarnavimo ir jiems teikiamy paslaugy kokybé
tiek tarpregioniniuose, tiek ir regioniniuose marsrutuose.

Labai svarbus keleivinio gelezinkeliy transporto Eu-
ropoje klausimas yra panaikinti jo nuostolinguma. Pel-



nas yra gaunamas tik i§ ilgy, t. y. i§ tarpregioniniy mars-
ruty. Tuo tarpu regionines paslaugas teikiancios gele-
zinkeliy kompanijos ir operatoriai patiria nuostoliy. Sia
problema padéty iSspresti sutar¢iy tarp regionines pa-
slaugas teikiancios kompanijos ir valdzios organy su-
darymas, kuriose biity nustatyta finansiné parama uz nu-
ostolingy paslaugy teikima. Sutaréiy salygos gali biiti
ivairios — tai priklauso nuo konkreciy ruozy nuostolin-
gumo. Tiek pelningi, tiek ir nuostolingi marSrutai ope-
ratoriams turéty biiti suteikiami (parduodami) konkur-
so tvarka. Tai skatinty gelezinkeliy kompanijas ieskoti
btidy mazinti i§laidas. Svarbi yra valdZzios prieZiiira, sie-
kiant, kad i$laidos neblity mazinamos saugumo saskai-
ta. Saugumo reikalavimai atskirose valstybése turéty biti
suderinti. Nepaisant visy keleiviy vezimo geleZinkeliais
prioritety, svarbiausias i§ ju — keleiviy saugumas.

6. Kroviniy vezimo plétra

Kroviniy vezimo rinkoje gelezinkeliy tikslas yra tapti
kompetentingu gamybos pramonés logistikos partneriu
nacionaliniu ir tarptautiniu lygiu, glaudziai bendradar-
biaujanciu su kity transporto rasiy kroviniy vezéjais. Visi
gelezinkelio teikiami privalumai gabenant krovinius turi
biti maksimaliai iSnaudojami, o visi trikumai turi biti
panaikinami, taikant logistinius sprendimus. Svarbu yra
kombinuotyjy vezimy plétra Europoje. Gelezinkelis yra
pagrindiné vezimy ,,nuo dury iki dury“grandis, tadiau,
be keliy transporto, §ie vezimai yra beveik neimanomi
(neskaitant privaziuojamyjy gelezinkeliy keliy, kuriuos
turi tik nedaugelis tikio subjekty). Kroviniy vezimo ge-
lezinkeliais pagrindiniai konkurenciniai privalumai yra:
e mazesnés iSlaidos,
® saugumas,
® greitis.

Netolimoje ateityje idiegus efektyvia kroviniy per-
krovimo iranga, sukiirus specialius koridorius bei mini-
mizavus sienos kirtimo laika Europoje turéty zymiai pa-
didéti vidutinis krovininiy traukiniy greitis. Be to, lau-
kimo laikas pervaziuojant siena, turi biiti sumazintas iki
minimumo.

Daug démesio skiriama traukiniy sastaty ilgiui pa-
didinti. Taikant nauja vilkimo technologija bei idiegus
naujg infrastruktiira, bus galima labai padidinti pakrau-
ty traukiniy svori, tenkanti vienai asiai, bei sastaty ilgi.

Vis didesng paklausa turi vagonai, skirti kombi-
nuotiesiems vezimams — tai ,,kiSenés* tipo vagonai vil-
kiky puspriekabéms ir priekaboms bei platforminiai va-
gonai konteineriams gabenti.

Modernizuojant infrastruktiira bus padidintas ir mak-
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simalus leistinas vienos aSies apkrovos dydis. Krovininiy
traukiniy eksploatuotojai nori kuo grei¢iau pradéti naudo-
tis sunkesniais, ilgesniais ir platesniais traukiniais. Tai leisty
didinti vezimy apimtis ir sumazinti krovinio vienetui ten-
kancias vezimo islaidas.

Labai aktualiis rodikliai vartotojams yra didelis greitis
ir didelés vezimy apimtys. Ypac didelio greicio reikia ve-
zant vertingus krovinius ir greitai gendancius produktus.
Bitina tobulinti kroviniy eismo tvarkarasc¢io sudarymo pro-
cediiras, orientuojantis i tuos, kuriems reikia didelio grei-
¢io. Visos kroviniy partijos turi biiti grieztai prizitirimos
gelezinkeliy eksploatuotojy informacinéje sistemoje, kuri
automatiskai registruoja vagony judéjima. Klientams turi
biiti sudarytos salygos rezervuoti vietas krovininiuose mars-
rutuose konkretiems reisams.

Prioriteta reikty skirti ,,vieno sustojimo aptarnavimui®,
kai vartotojas, gaves konsultacija, pateikia uzsakyma ve-
7ti ,,nuo dury iki dury” arba sudaro kroviniy vezimo sutar-
ti su vienu asmeniu. Kroviniy siuntéjams punktualumas ir
patikimumas gali buti svarbesni uz greitj. Be to, krovinius
vezantis klientas reikalauja bendros logistinés kokybés uz
pakankamai zema pagrista kaina.

Viena svarbiausiy kroviniy vezimo gelezinkeliais to-
bulinimo sri¢iy yra kroviniy vezimo koridoriy plétra, su-
daranciy galimybe krovinius vezti sunkiais, ilgais, placiais
ar net sujungtais dvigubais traukiniais, kas leisty zymiai
sumazinti gelezinkelio paslaugy kainas (Transeuropiniy ge-
lezinkelio kroviniy vezimo keliy projektas — TERFF).

Traukiniy krovos koeficientas, kuris dabar Europoje yra
mazesnis uz 50%, turi biiti padidintas maziausiai iki 65%.
Be to, biitina pagerinti riedmeny parko i$naudojima, jran-
gos ir riedmeny amortizacines i§laidas sumazinti maziau-
siai 30%.

Siekiant gerinti bendraja vezimy gelezinkeliais ko-
kybe reikia daug démesio skirti zemiausiy kasdienio dar-
bo organizavimo grandziy veiklai. Kokybés gerinimas
turéty prasidéti jau nuo kroviniy vezimo tvarkarasciy
derinimo ir jy pritaikymo kasdieniams klienty porei-

kiams.

7. Bendrieji reikalavimai, keliami geleZinkeliy infra-

struktirai

Reikalavimai, keliami Europos gelezinkeliy infra-
struktiirai, yra formuluojami, remiantis gelezinkeliy
transporto politikos ir strategijos gairémis. Infrastruk-
tiira yra labai svarbus veiksnys, kuris sudaro pagrindi-
nes salygas veiklai gelezinkeliy transporte. Jai iSlaikyti
reikia didziosios dalies Europos gelezinkeliy sektoriaus

eksploataciniy iSlaidy. Veikiant bekompromisei rinkai



Europos transporto sistemoje, gelezinkelio infrastruk-
tiros iSlaidas butina sumazinti 50%. Tai aktualu, sie-
kiant ir ateityje turéti konkurencinga gelezinkeliy trans-
porta. Svarbus uzdavinys yra infrastruktiiros laidumo di-
dinimas, nedidinant i$laidy jai i$laikyti.

Gelezinkelio infrastrukttiros gerinimo tikslai yra Sie:
pasitlyti efektyvesnes ir konkurencingesnes infra-
struktiiros paslaugas, kurios atitikty ir Europos Sa-
jungos direktyvos 91/440/EEC nuostatas;
atsizvelgiant | komercinius reikalavimus sudaryti
bendrus Europos gelezinkeliy tinklo planus (kelei-
vinio, krovininio, {vairiy transporto riiSiy derinimo
irt. t.);

sumazinti infrastruktiiros eksploatacines iSlaidas;
padidinti infrastruktiiros efektyvuma ir pagerinti jos
kokybe.

Europoje turi buti suformuotas greitojo gelezinke-
lio tinklas, jungiantis pagrindinius Europos regionus, ku-
riame leidziami greiciai iki 350 km/h. Taip pat turi biiti
suformuotas modernus bendrojo naudojimo gelezinke-
lio tinklas, jungiantis svarbiausius Europos miestus, ku-
riame leidziami greiciai iki 250 km/h. Gelezinkeliai tu-
rés biti automatizuoti. Vidiniai rysiai tarp gelezinkeliy
ir kity transporto riisiy, taip pat pacios gelezinkelio sis-
temos rysiai turi biiti optimizuoti ir suformuoti, atsizvel-
giant | vartotojy interesus.

Europos Sajungos Salyse gelezinkelio infrastruktu-
ra, palyginti su Vidurio ir Ryty Europa, yra daug tobu-
lesné bei spar¢iau modernizuojama. Zenklus atotriikis
tarp Siy dviejy regiony gelezinkeliy sistemy palaipsniui
didé¢ja. Nors yra numatytos infrastruktiiros moderniza-
vimo programos Vidurio ir Ryty Europos Salyse, taciau

dél finansavimo stygiaus ju igyvendinimas véluoja.

8. Tyrimy poreikis geleZinkeliy raidai Europoje

Europos gelezinkeliy transporto raidai svarbiis moks-
liniai taikomieji tyrimai, kurie padéjo pasiekti Siandie-
ninj lygj ir kurie leis progresuoti §iai transporto Sakai.
Su Europos gelezinkeliy raida susijusiais tyrimais spren-
dziami prioritetiniai uzdaviniai yra tokie:
kokybés gerinimas,
saugumo didinimas,
kainy mazinimas,
lankstumo didinimas,

darbo nasumo didinimas,

bendrojo gelezinkeliy tinklo naudojimo didinimas.
Tyrimus galima skirstyti pagal sriti:

informaciniy technologijy naujovés,
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techniniy riedmeny savybiu tobulinimas,

techniniy infrastruktiiros savybiy tobulinimas,
kroviniy ir keleiviy vezimy organizavimo technolo-
gijos tobulinimas,

rinkos tyrimai.

9. Isvados

1. Pagrindinis Europos gelezinkeliy tikslas yra efek-
tyvus, patogus ir saugus kroviniy ir keleiviy vezimas be
sudétingy valstybiniy sieny kirtimo formalumy ir apri-
bojimy.

2. Gelezinkeliy transportui turi biti skiriamas pri-
oritetas, siekiant sumazinti susidariusius milziniskus
kroviniy srautus keliy transporte. Tai sumazinty ener-
getiniy iStekliy suvartojima, aplinkos tar$a ir triukSma,
padidinty vezimy sauguma.

3. Pagrindiniuose Europos Sajungos norminiuose ak-
tuose, kurie reglamentuoja gelezinkelio transporto plét-
ra, reikalaujama gelezinkeliy transporto infrastruktiirg
atskirti nuo komercinés veiklos; paslaugos visuomenei
gelezinkeliy sektoriuje turi biiti perkamos, tai yra suda-
romos komercinés sutartys tarp valstybés ir paslaugos
tiekéjo; vesta licencijavimo tvarka, uztikrinanti saugiy,
patikimy ir kokybisky paslaugy teikima, ir kt.

4. Gelezinkelis gali konkuruoti su oro ir keliy trans-
portu, kai kelioniy ilgis siekia iki 1000 km.

5. Mokes¢iy ir rinkliavy uz naudojimasi infrastruk-
tliros pajégumais sistema turi biiti nesaliska ir uztikrinti
konkurencing gelezinkeliy pozicija.

6. Keleivius vezant ,,nuo dury iki dury* gelezinkelio
transporta tikslinga derinti su kitomis transporto rasi-
mis, taciau keleivis neturi prarasti kelionés vientisumo
pojicio.

7. Didelés keleivinés gelezinkelio stotys turi persio-
rientuoti i tarptautiniy kelioniy centrus.

8. Keleiviy vezimo tarify politika turi biti lanksti ir
kainos turi atitikti paslaugu lygi. Aptarnaujant biznio
klasés keleivi, svarbiausia yra bendra kelionés trukmé
ir aukstas komforto lygis, o vykstantiems atostogauti ke-
leiviams turi biiti pasitilytos Zemesnés kainos.

9. Pagrindiniuose ,,keleiviniuose* koridoriuose dau-
giausia démesio reikia skirti infrastrukttiros moderniza-
vimui.

10. Tarpregioniniuose keleiviy vezimuose svarbiau-
sia yra greitis, o regioniniuose — daznumas ir pakanka-
mas pajégumas pervezti didelius keleiviy srautus.

11. Nuostolingus regioninius keleiviy vezimus turi
finansuoti valstybé — sudaryti sutartis su vez¢jais.

12. Kroviniy vezimo geleZinkeliais pagrindiniai kon-



kurenciniai privalumai yra mazesnés iSlaidos, saugumas
ir greitis.

13. Idiegus efektyvia kroviniy perkrovimo iranga,
sukiirus specialius koridorius bei minimizavus sieny kir-
timo laika, Europoje turéty Zymiai padidéti vidutinis kro-
vininiy traukiniy greitis.

14. Taikant nauja vilkimo technologija bei idiegus
naujg infrastruktiira, pakrauty traukiniy svoris bei ilgis
gali biiti zenkliai padidinti.

15. Europoje dabar esantis traukiniy pakrovimo ko-
eficientas turi biiti padidintas iki 65%.

16. Gelezinkeliy infrastruktiiros i$laidos turi biiti su-
mazintos iki 50%.

17. Europoje turi biiti sukurtas pagrindinius regio-
nus jungiantis greitojo gelezinkelio tinklas, kuriame lei-
dziami greiciai siekty iki 350 km/h. Taip pat turi biiti
suformuotas modernus bendrojo naudojimo gelezinke-
lio tinklas, jungiantis svarbiausius Europos miestus, ku-
riame leidziami greiciai siekty iki 250 km/h.

18. Gelezinkeliy transporte ivyko labai dideliy
permainy. Ateityje prioritetai teiktini informaciniy tech-
nologijy, riedmeny ir infrastruktiiros techniniy paramet-
ry tobulinimui ir kroviniy bei keleiviy vezimo organi-
zavimo technologijos gerinimui bei rinkos poreikiy nu-

statymui.
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THE PERSPECTIVES OF RAILWAY TRANSPORT
DEVELOPMENT IN EUROPE

J. Butkevicius, A. JarZemskis

Summary

The major objective of European railways is efficient,
comfortable and safe freight and passenger transportation
avoiding complicated border crossing procedures and restric-
tions.

Railway transport should have the priority seeking to
diminish great freight flows of road transport. That would
allow to decrease the consumption of energy sources, envi-
ronmental pollution, noise and insure safety.

Major EU directives determining the development of rail
transport require the separation of rail infrastructure from
operations, the purchasing of rail public service concluding
a commercial agreement between the state and service pro-
vider, licencing, insuring safe, reliable and high quality ser-
vice etc.

Railway is able to compete with air and road transport
on distances not exceeding 1000 km.

Infrastructure charging and taxation system should be
neutral and insure competitiveness of the railways.

“Door to door* passenger transport should be coordina-
ted with other transport modes, but the passenger should
not loose the travel continuity feeling.
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Big passenger railway stations should be transferred in-
to International Travel Centres.

Passenger transportation tariff policy should be flexible
and should reflect service quality. Providing service to busi-
ness class passenger comfort and duration of journey should
by the priority and passengers going on vacation should be
offered lower prices.

In major “passenger corridors® much attention should
be paid to infrastructure modernization.

Speed is the main factor in interregional passenger traf-
fic and intensity and capacity to carry great passenger flows
in regional traffic.

Non profitable passenger service should be financed by
the state concluding agreements with the operator.

Competition advantages of freight haulage by rail are
lower costs, safety and speed.

Having installed efficient freight reloading facilities, spe-
cial freight corridors being opened and border crossing time
being minimised, average freight train speed should increa-
se in Europe.

Having renewed infrastructure and implemented new
traction technologies, train gross weight and max train length
should increase The existing train loading index in Europe
should be increased up to 65%.

High speed railway network should be set up in Europe,
having speed limit of 350 km/h connecting main regions as
well as common use modern railway network with speed
limit of 250 km/h connecting major European cities.

Railway transport has advanced much forward due to
scientific research and innovations.

In future IT, improvement of rolling stock and infrastruc-
ture technical indices development of freight and passenger
transportation technologies, market requirements would be
the utmost priorities.
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