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PAVOJINGU KROVINIU VEZIMU INFORMACINES SISTEMOS KURIMO

PAGRINDINES KRYPTYS
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1. Ivadas

Efektyvis ir saugils pavojingy kroviniy vezimai jma-
nomi tik turint labai gera informacing sistema. Kiek-
vienas pavojingu kroviniy vezimo technologinis proce-
sas gali biiti patobulintas, atlikus procesy modeliavima
ir sukiirus pavojingy kroviniy vezimo informacing sis-
tema. Si sistema turi apimti sudétinga susipynusiy kom-
ponenty (pavojingy kroviniy pakavimo, vezimo, Zen-
klinimo) visuma. Tie komponentai priklauso vieni nuo
kity, o projektuojant informacing sistema reikia matyti
bendra jy vaizda.

Pavojingy kroviniy vezimo informacinés sistemos
modelis leidzia greitai ir naSiai apdoroti informacija,
operatyviai pateikti reikalingus nuostatus ir reikalavi-
mus saugesniam pavojingy kroviniy vezimui bei efek-
tyviam darbui: parenkant tara, nustatant maksimaly pa-
vojingy kroviniy kiekj, leistinas vezimo, misriojo pa-
krovimo ir draudimo normas, rengiant reikalingus do-
kumentus ir priimant daugeli kity sprendimu.

Lietuvoje informaciné pavojingy kroviniy vezimo
sistema labai palengvinty visy pavojingy kroviniy
vezimo dalyviy darba, leisty saugiau vezti Siuos
krovinius, nes uztikrinty kokybiska, atlikta laiku ir efek-
tyvy informacijos siuntima tarp jvairiy vezimo
grandziy.

Sio straipsnio tikslas — apibrézti pavojingy kroviniy
vezimo informacinés sistemos pagrindines kryptis, pa-
teikti duomeny ir jy apdorojimo procesy principinius
algoritmus ir tyrimo biidus, kurie leidzia iSvengti pai-
niavos ir komplikacijy plétojant tarptautiniy pavojingu
kroviniy vezimo taisykliy keliais (ADR) bei gelezin-
keliais (RID) nuostatus.

Siame straipsnyje pateikiami pavojingy kroviniy
vezimo informacinés sistemos kiirimo teoriniai princi-
pai, jai keliami reikalavimai, koncepcinio modeliavi-
mo esmé, pavojingy kroviniy vezimo informacinés sis-
temos sudétinés dalys, vartotojo reikalavimy sistemos

iSvedamai informacijai specifikavimas.

2. Pavojingy kroviniy veZimo informacinés sistemos

koncepcija ir teoriniai principai

Svarbiausia yra sukurti tokia pavojingy kroviniy ve-
zimy informacing sistema, kad ji atitikty biitinus reika-
lavimus ir galéty patikimai ir efektyviai funkcionuoti.

Informacinei sistemai keliami tokie reikalavimai:

1. Turi biiti numatyta galimybé sukaupti reikiama
informacijos apie pavojingy kroviniy vezimus kieki, t.
y. visus tarptautiniy pavojingy kroviniy vezimo nuosta-
tus pagal atskirus fragmentus bei ju kodus.

2. ADR ir RID tarptautinés taisyklés nuolat kinta,
jos papildomos naujomis ar koreguojamas pavojingu
medziagy sarasas, todél sistema turi biiti suprojektuota
taip, kad buty galimybé ja plésti, modifikuoti.

3. Sistema turi daryti teisingas uzklausas ir pateikti
pavojingy kroviniy vezimo taisykliy fragmentus, kuriy
reikia vezant konkrety pavojinga krovini.

4. Turi buti uztikrintas duomenuy, t. y. pavojingy kro-
viniy vezimo nuostaty, laikymo ir perdavimo saugumas
bei patikimumas.

Sistema turi greitai apdoroti informacija, operaty-
viai pateikti reikalingus pavojingy kroviniy vezimo rei-
kalavimus ar jy fragmentus, reikalui esant, juos kore-
guoti ir papildyti.

Pavojingy kroviniy vezimo informacinés sistemos
sukiirimas apima ne tik naujy informaciniy technologi-
ju ktirima ir idiegima, bet ir esamos sistemos tolygy ap-
ripinimg informacija.

Projektuojant informacing pavojingy kroviniy vezi-
mo sistema, galima laikytis kompleksiSkumo principo.
Analizuojant kompiuterizuojama pavojingy kroviniy ve-
zimo objekta, kompleksiSkumas padeda iSsamiau ir vi-
sapusiSkiau jvertinti prielaidas, salygas ir istirti atskiry
elementy saveikas. Jis taip pat padeda kuo geriau nusta-
tyti veiksnius, kurie veikia sistemos kokybe ir efekty-
vuma, ieSkoti efektyviausiy projektuose numatyty spren-
dimy [1].

Projektavimas vyksta keliais detalumo lygiais. Jei
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1 pav. Informacinés sistemos posistemiy struktiira

Fig 1. Structure of information system parts

duomeny srautai apdorojami atskirai, dalimis arba ne
tuo paciu metu, kiekvienai daliai reikia atskiro proceso.
Tai lemia horizontaliosios arba vertikaliosios hierarchi-
jos principas, kuris susijgs su projektuojamo objekto sa-
vybiy detalumo lygiu.

Projektuojant informacinés sistemos struktiira, svar-
bus dekompozicijos principas, kuris reiskia visumos i§-
skaidyma i dalis, siekiant analizuoti, vertinti arba pro-
jektuoti kiekviena i$ ju atskirai. Tai sudétingo uzdavi-
nio skaidymas | paprastesnius. Pavyzdziui, duomeny
schemos siuntéjui, duomeny schemos vezéjui, duome-

ny schemos gavéjui ir t. t.

3. Pavojingy kroviniy veZimo informacinés sistemos
komponentai

Pavojingy kroviniy vezimo informacinéje sistemo-
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je sitloma taikyti koncepcini modeliavima. Placiausia
prasme koncepcinis modelis — tai teiginiy, aprasanciy
dalykineg sritj ir pateikty kokia nors kalba, rinkinys (vaiz-
davimo formalizmas). Modeli sudaro ne tik tiesiogiai
suformuluoti pavojingu kroviniy vezimo nuostaty tei-
giniai, bet ir i§ jy iSvedami teiginiai pagal vaizdavimo
formalizmo iSraiSka. Nuostaty iSsamuma ir tai, kaip jie
suderinti, sifiloma tikrinti, tiriant koncepcinio modelio,
uzraSyto formalia kalba, savybes. Atsizvelgiant | nagri-
néjama objekta (juo gali biiti, pvz., tam tikra pavojingu
medziagy klasé, konkretus krovinys) ir jo savybes, Sie
reikalavimai gali baiti konkretizuoti, t. y. biitina
i$siaiskinti vezimo procesy darnuma, kroviniy suderi-
namumag ir t. t.

Pavojingy kroviniy vezimo informacijos kompiu-
teriné valdymo sistema turi biti sudaryta i§ tokiy

posistemiy:




Siuntéjo informacinis
blokas

Pavojingy kroviniy

vezimo nuostaty
duomeny bazé

Duomenys apie krovini

Vezéjo informacinis
blokas

Veiimq patikros
blokas

Transporto priemonés
savininko
informacinis blokas

Krovinio gavéjo
informacinis
blokas

Informacijos pildymo, keitimo

bei pasalinimo blokas

2 pav. Duomeny bazés struktiira atskiriems vezimo dalyviams

Fig 2. Structure of data basis for individual participant of carriage

e identifikaciné pavojingy medziagy sistema, kurioje
pateikiamas pavojingy medziagy pavadinimy sara-
Sas kartu su identifikaciniais numeriais, pavojingu-
mo kodais ir kt. informacija;

vezimo technologiniy nuostaty prioritety posistemis;
transportavimo rii$iy posistemis;

taros parinkimo posistemis;

ribiniy vezimo kiekiy posistemis;

pakavimo nuostaty posistemis ir kt.
Pavojingy kroviniy vezimo kompiuterizuotos valdy-
mo sistemos posistemiuy struktiira pavaizduota 1 pav.
Modelyje galima hierarchiné antrastés struktiira.
Auksciausiu hierarchijos lygmeniu imamas pavojingos
medziagos JTO suteiktas identifikacinis numeris ir pa-
vojingos medziagos pavadinimas. Sie duomenys laiko-
mi hierarchijos pradzia. Toliau eina horizontaliai arba
vertikaliai iSdéstyti duomenys, rodantys konkrecios pa-
vojingos medziagos savybes, pakavimo taisykles, vezi-
mo biidus, Zymejima, zenklinima, dokumentus ir t. t.
Atributai jungiami i atributy grupes, kurios taip pat gali
priklausyti aukStesnio lygio grupei. Gretutiniai ir dau-
giareikSmiai dokumento formos lauky rinkiniai sudaro

irasy grupes. Kiekvienai irasy grupei gali biiti nurodo-

mos ju turinj apibendrinancios skaiciavimo israiskos.

4. Gauty duomeny pateikimo budai

Pavojingy kroviniy vezimo informacinés sistemos
darbo procese vienas i svarbiausiy yra vartotojo (pavo-
jingy kroviniy vezimo dalyvio) reikalavimy sistemos is-
vedamai informacijai specifikavimas. Todél reikia, kad
priemones, leidZiancios specifikuoti reikalavimus, juos
pateikty vartotojui lengvai suprantama forma. Vartoto-
ju reikalavimy informacinei sistemai struktiira yra ivai-
riy tipu. Be reikalavimy sistemos funkcionalumui, duo-
meny struktiiroms, reikia iSskirti ir reikalavimus inter-
feisui [2]. Tokiy reikalavimy pavyzdys gali biti: infor-
macings sistemos meniu struktiira, ivedimo ekrano for-
mos lauky i§déstymas ir ivedimo biidas ir pan. Vartoto-
jui, neisbandziusiam informacinés sistemos prototipo,
sunku iSreiksti tokio tipo reikalavimus. Taigi dalis rei-
kalavimy interfeisui gali biiti pateikti tik pra¢jus tam
tikram laikui nuo darbo su pavojingy kroviniy vezimo
informacine sistema pradzios.

Informacinés sistemos funkcionavimo rezultaty spe-
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cifikavimo metodas remiasi rezultaty modeliu, lemian-
¢iu formy projektavimo sistemos struktiira.

Rezultaty modelis susideda i§ Jungtiniy Tauty Or-
ganizacijos (JTO) priskirto identifikacinio numerio, pa-
vojingos medziagos pavadinimo, iSvedimo tipo ir for-
mos atributy, turin¢iy tam tikra koda ir nusakanciy pa-
grindinius pavojingy medziagy vezimo reikalavimus bei
charakteristikas.

Sudarytas modelis yra saugomas tam tikros struktii-
ros duomeny bazéje.

Pavojingy kroviniy vezimo duomeny baz¢ yra skai-
doma (struktiirizuojama) atsizvelgiant { jos duomeny ap-
dorojimo technologiju ypatumus, siekiant priartinti lai-
komus duomenis prie ju $altiniy arba vartotojuy. Laiko-
ma, kad pagrindinis informacinés sistemos vartotojas
yra pavojingy kroviniy vezimo dalyvis. Modelio struk-
tiira pateikiama 2 pav.

Pagrindiniai vezimo dalyviai vezZant pavojingus kro-
vinius yra siuntéjas, vez¢jas, krovinio gavéjas, transporto
priemoneés savininkas. Kiekvienam i§ jy yra priskiria-
mas atskiras informacinis blokas.

Svarbus duomeny bazes struktiiros vienetas yra in-
formacija apie krovinj. Tai duomenys, koks vezamas pa-
vojingas krovinys (pavadinimas arba identifikacinis nu-
meris), krovinio kiekis.

Ekspertams bei kontrolieriams skirtas vezimy patik-
ros blokas. Tam, kad informacija galima biity koreguo-
ti, pildyti ar kitaip modifikuoti, skirtas informacijos pil-

dymo, keitimo bei pasalinimo blokas.

5. ISvados

1. Pavojingy kroviniy vezimo informaciné sistema
leidzia operatyviai pateikti reikiamus duomenis, juos ko-
reguoti, papildyti, atsizvelgiant { informacijos poreikius.

2. Pavojingy kroviniy vezimo bendra nuostaty bazé
turi tokius privalumus:

® pavojingy kroviniy vezimo informaciniai procesai
vyksta daug greiciau;

e didé¢ja informacijos, susijusios su pavojingais kro-
viniais, kiekis;
lengviau suprantami svarbiis duomenys;

e kontrolei pateikiami biitini pavojingy kroviniy ve-
zimo duomenys.
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THE PRINCIPAL ASPECTS OF INFORMATION SYS-
TEM OF DANGEROUS GOODS TRANSPORTATION

N. Batarliené

Summary

Information system model of dangerous goods transpor-
tation is presented in this article as well as the main aspects,
teoretical principles and methods of its creation. The appli-
cation of conceptional modelling is considered in it too. The
components of dangerous goods information system as well
as their evaluation, possibilities and the methods of deriva-
tion and presentation of the results are represented in this
work.

The purpose of dangerous goods transportation infor-
mation system is to process information quickly and pro-
ductively, to present necessary provisions and requirements
fit for safer dangerous goods transportation and more effec-
tive work: package selection, maximal dangerous goods
quality, determination of allowable transportation norms,
composite loading possibility and insurance, preparation of
necessary documents and other decisions.

ADR and RID provisions enable to form common base
of dangerous goods, mixes, quantities of transported mate-
rials, general transportation etc. The exceptional advantages
of modelling of dangerous goods transportation provisions
and technological processes are:

Dangerous goods transportation processes look more
pictorially;

Application resources of information related to danger-
ous goods increase;

Important data becomes better understandable;

Main dangerous goods transportation data is presented
for control.
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