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1. Ivadas

Padangy tikrinimo akcijos metu buvo patikrinta dau-
giau kaip 12 tukst. padangy ir paskelbti Sios akcijos re-
zultatai. Paaiskéjo, kad ne maziau kaip 12,5% automo-
biliy vazin¢ja su padangomis, kuriy protektoriaus rasto
gylis maZesnis nei 1,6 mm. Ne maziau kaip 25% Lietu-
voje eksploatuojamy padangy protektoriaus rantymo gy-
lis yra nuo 1,6 mm iki 3 mm. Labai geromis padango-
mis, kuriy protektoriaus rasto gylis buvo didesnis nei 7
mm, vazingja vos 4,5% automobiliy. Grafiskai Sie ak-
cijos rezultatai pavaizduoti 1 pav. [1].
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Fig 1. Results of checking of tyres

2. Protektoriaus rantymo gylio jtaka stabdymo efek-

tyvumui

Lenkijos mokslininkai atliko tyrimus, kuriy tikslas
— nustatyti padangy protektoriaus rantymo gylio jtaka
stabdymo efektyvumui [2]. Tyrimy metu saugumo su-
metimais automobilis buvo stabdomas tik priekinés
asies ratais. Buvo matuojami stabdymo kelias ir 1étéji-
mas. Tyrimai buvo atliekami su tokiomis dévétomis pa-
dangomis:

1 — su naujomis (protektoriaus rantymo gylis — 7,7
mm);

2 — su naudotomis (protektoriaus rantymo gylis —
2+3 mm);

3 — su visiskai nudilusiomis (protektoriaus rantymo
gylis — 0,8+1,4 mm).

Tyrimai buvo atlieckami ant sausos ir $lapios asfalto
dangos. Ant sauso asfalto atlikty tyrimy rezultatai pa-

teikti 2 ir 3 pav.
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Fig 2. Dependency of the braking road of a car on the depth
of notching of a protector on dry asphalt road
(with braking by front wheels)

— — 60 km/h
—— 80 km/h

N W A~ OO

Létéjimas, m/s2

=N

0 \
0 5 10

Protektoriaus rantymo gylis, mm

3 pav. Automobilio létéjimo priklausomybé nuo protektoriaus
rantymo gylio stabdant ant sauso asfalto
(tik priekiniais ratais)
Fig 3. Dependency of deceleration of a car on the depth of
notching of a protector on the dry asphalt road
(with braking by front wheels)

Paaiskéjo, kad vaziuojant automobiliu su naudoto-
mis padangomis stabdymo kelias yra kiek mazesnis, o
létéjimas kiek didesnis, negu vaziuojant automobiliu su



naujomis padangomis. Su nudilusiomis padangomis at-
likto tyrimo metu stabdymo kelio sumaz¢jimas nenu-
statytas, nors literatiiros Saltiniuose ir nurodoma, kad
ant sauso asfalto automobilio su nudilusiomis padan-
gomis stabdymas yra efektyvesnis, palyginti su auto-
mobilio, kuris turi naujas ir naudotas padangas, stabdy-
mu.

Kiek idomesni yra tyrimy, atlikty ant Slapio asfalto,
rezultatai (pateikti 4 ir 5 pav.).
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4 pav. Automobilio stabdymo kelio priklausomybé nuo
protektoriaus rantymo gylio stabdant ant $lapio asfalto
(tik priekiniais ratais)

Fig 4. Dependency of the braking road of a car on the depth
of notching of a protector on the wet asphalt road
(with braking by front wheels)
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Fig 5. Dependency of deceleration of a car on the depth of
notching of a protector on the wet asphalt road
(with braking by front wheels)

Kaip matyti, stabdant ant Slapio asfalto, maz¢jant
padangy protektoriaus rantymo gyliui, stabdymo efek-
tyvumas itin sumaz¢ja, t. y. sumazéja automobilio 1été-
jimas ir padidéja stabdymo kelias. Stabdymo efektyvu-
mo sumazéjimas yra tuo didesnis, kuo didesnis auto-
mobilio vaziavimo greitis. Paaiskéjo, kad automobiliui,
kuris turi naudotas padangas, vaziuojant 60 km/h grei-
¢iu vidutinis stabdymo kelias padidéjo apie 14%, tuo
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tarpu jam vaziuojant 100 km/h greiciu stabdymo kelias
padidéjo apie 45%, palyginti su automobilio, kuris turi
naujas padangas, stabdymo keliu.

Panasts bandymy ant $lapio asfalto rezultatai gauti
ir padangy gamintojy atlikty tyrimy metu. Padangas ga-
minancio koncerno Continental AG atlikty stabdymo
efektyvumo priklausomybés nuo padangy protektoriaus
rantymo gylio vaziuojant ant Slapio asfalto tyrimy re-
zultatai yra labai panasiis { 4 pav. pateiktus tyrimy re-
zultatus [3]. Sie tyrimai rodo, kad stabdymo efektyvu-
mas ypac¢ sumazéja, kai padangy protektoriaus rantymo
gylis maZesnis kaip 3 mm. Be to, tuomet labai padid¢ja
akvaplanavimo tikimybé. Todél Vakary Europos Salyse
tokias padangas tiesiog iSmeta. [Smetamos padangos net
ir su didesniu protektoriaus rantymo gyliu, ypac jei jos
yra seniai pagamintos ir nebuvo tinkamai sandéliuoja-
mos. Zinoma, kad didéjant padangos amZiui, guma pra-
randa savo pirmines savybes, sensta. Todél senos pa-
dangos net ir su pakankamai dideliu (didesniu kaip 3
mm) protektoriaus rantymo gyliu neuztikrina pakanka-
mo stabdymo efektyvumo, todél Vakary valstybése taip

pat yra iSmetamos.

3. 18 Vakary Europos atveZamy eksploatuoty padan-
gu techniné buklé

Vakary Europos Salyse iSmetamos nenaujos padan-
gos atveztos i Lietuva turi nemaza paklausa. Ju techni-
nés biikleés tyrimo rezultatai pateikti 1 lenteléje ir 6 pav.

1 lentelé. I§ Vakary Europos atvezamy padangy tyrimo rezulta-
tai

Table 1. Results of analysis of tyres imported from the Western
Europe

Protektoriaus daugiau
rantymo gylis, | iki 1,6 |1,6+3,0]3,0+7,0 Kaip 7,0
mm
Padangy % 5,7 11,3 75,5 75
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Fig 6. Results of analysis of tyres imported from the Western
Europe



Kaip matyti, 6 pav. ne labai skiriasi nuo | pav., ku-
riame pateikti Lietuvoje eksploatuojamy automobiliy
padangy tikrinimo rezultatai. Padangos, kuriy protekto-
riaus rantymo gylis 1,6+3,0 mm, sudaro apie 11,3% vi-
su i§ Vakary Europos Saliy atveZamy padangy ir net apie
25% Lietuvoje eksploatuojamuy padangy. Tuo tarpu pa-
dangos, kuriy protektoriaus rantymo gylis 3,0+7,0 mm,
sudaro apie 75,5% visy atvezamy nenaujy padangy, o i$
visy Lietuvoje eksploatuojamy padangy tokiy yra tik apie
58%. Todél galima teigti, kad Lietuvoje eksploatuoja-
my padangy techning biiklé yra kiek blogesné nei i§ Va-
kary Europos $aliy atvezamy nenaujy padangy (lyginant
pagal protektoriaus rantymo gyli).

I§ pirmo Zvilgsnio atrodyty, kad i§ Vakary Europos
atvezamos lyg ir neblogos padangos (apie 83% iS ju pro-
tektoriaus rantymo gylis didesnis kaip 3 mm). Tai kodél
gi Vakary Europoje atsikratoma tokiy, lyg tai ir neblo-
gu, padangy? Norint atsakyti i $i klausima, reikia nusta-
tyti atvezamy padangy amziy. Tyrimo rezultatai pateik-

ti 2 lenteléje ir 7 pav.

2 lentelé. IS Vakary Europos atvezamy padangy amzius
Table 2. Age of imported tyres

Padangy amzius Padangy kiekis
metais
skaiius %
iki 5 45 18,8
5+10 140 58,3
daugiau kaip 10 55 22,9

proc.
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7 pav. Atvezamy padangy amzius

Fig 7. Age of imported tyres

Kaip matyti, tik apie 19% 1 Lietuva atvezamy eks-
ploatuoty padangy amzius maZzesnis kaip 5 metai, apie
81% padangu yra senesnés kaip 5 mety, o apie 23% vi-
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sy atvezamy padangu — senesnés kaip 10 mety.
Atvezamy padangy protektoriaus rantymo gylio ir
Jju amziaus rysio tyrimo rezultatai pateikti 3 lenteléje ir

8 pav.

3 lentelé. Rysys tarp atvezamuy nenaujy padangy protektoriaus
rantymo gylio ir juy amZiaus

Table 3. Relation between the depth of the notching of a pro-
tector of the imported used tyres and their age

Protektoriaus rantymo gylis,| Vidutinis padangy amzius
mm metais
iki 1,6 8,5
1,6+3,0 8,2
3,0+5,0 7,0
5,0+7,0 7,2
daugiau kaip 7,0 10,3

Padangy amzius
metais

1,6-3,0 3,0-50 5,0-7,0  daugiau kaip

7,0
Protektoriaus rantymo gylis, mm

8 pav. Rysys tarp atvezamy nenaujy padangy protektoriaus
rantymo gylio ir jy amZiaus
Fig 8. Relation between the depth of the notching of a
protector of the imported used tyres and their age

Kaip matyti, kai protektoriaus rantymo gylis yra iki
5 mm, didesnes jo reikSmes atitinka mazesnis padangos
amzius (tai natiralu — vadinasi, padanga buvo maziau
eksploatuota). Taciau, kai padangy protektoriaus ranty-
mo gylis virSija 5 mm, pasireiSkia atvirkstinis désnis:
didé¢jant rantymo gyliui didéja padangos amzius. Tai ro-
do, kad tokios padangos (kuriy protektoriaus rantymo
gylis yra didesnis kaip 5 mm) kurj laika tiesiog nebuvo
eksploatuojamos, o tos, kuriy protektoriaus rantymo gy-
lis vir$ija 7 mm, nebuvo eksploatuojamos i$ viso ar bent
jau didesng laiko dali, kitaip negalima paaiskinti, kodél
jos taip gerai iSsilaikeé.

Panagrinésime, kokia tai gali turéti itaka padangos
kokybei. Paprastai padangos techninés biklés blogéji-
ma lemia du veiksniai: nuovargis ir sené¢jimas.

Dominuojanti eksploatuojamos padangos, dirbancios
daugkartiniy deformacijy salygomis, dilimo rasis yra
nuovarginis dilimas. Padangos kontaktas su kelio pa-



virS§iumi vyksta tam tikrose lietimosi zonose, kuriose
susidaro sudétingas itempimy biivis. Dél tokios pavir-
$iy saveikos bei deformacijy kinta padangos virSutinio
sluoksnio savybés (kontaktinis nuovargis) ir vyksta iri-
mas (dilimas). Dilimo procesas lokalizuojasi daugiau
virSutiniame sluoksnyje, kuris yra veikiamas iSorinés ap-
linkos.

Nuovargis — tai mechaninio poveikio rezultatas. Eks-
ploatuojama padanga yra jtempto biivio ir, veikiant nuo-
vargiui, jos guma praranda savo vientisuma, joje atsi-
randa mechaniniy pazeidimy.

Gumos sen¢jimas — tai savaiminiai, negriZtami jos
savybiy pokyciai, kurie atsiranda guminiy gaminiy san-
déliavimo ir eksploatavimo metu veikiant nemechani-
niams veiksniams. Guma senéja dél Sviesos, Silumos,
deguonies, ozono ir kity poveikiy, dél kuriy vyksta che-
minés reakcijos ir atsiranda negriztamy pokyciy.

Mechaniniai jtempimai aktyvina chemines reakci-
jas. Dél mechaninio poveikio iSirus gumos molekuliy
rySiams, prasideda grandininés reakcijos, galinCios la-
bai pakeisti gumos struktiira.

Eksploatuojamos padangos yra itempto biivio. To-
dél sunku i$skirti gumos senéjimo ir nuovargio proce-
sus, nes jie vyksta kartu. Tadiau reikia pabrézti, kad gu-
mos senéjimas, kaip nemechaniniy veiksniy poveikio
rezultatas, bendruoju atveju gali vykti ir nesant mecha-
niniam laukui (itempimo biiviui). Mechaniniai veiks-
niai aktyvina senéjimo procesa ir ji pagreitina [4].

Todél galima teigti, kad net ir tos atveztos padangos,
kuriy protektoriaus rantymo gylis virSija 7 mm (jos at-
rodo kaip naujos) ir kurios yra apie 10 mety amziaus,
néra geros, nors yra beveik neeksploatuotos. Ju kokybé
yra dar blogesné, jeigu jos nebuvo tinkamai sandéliuo-
jamos.

Tarp atvezamy nenaujy padanguy yra daug tokiy, ku-
rios turi nezymiy pazeidimy, yra pradurtos, turi defor-
muota karkasa, ko i§ pirmo zvilgsnio lyg ir nesimato,

bet tai gali turéti neigiamos itakos eismo saugumui.

4. Bekameriy padangy ir joms skirty ratlankiy

eksploatavimas su kameromis

Ne geriau ir su ratlankiais. Daznai raty ratlankiai yra
paveikti korozijos (tai priklauso nuo eksploatavimo
intensyvumo ir laiko). Pirmieji jos pédsakai kaip tik
atsiranda ratlankiy kontakto su padangy montavimo
bortais vietose. Todél yra pazeidziamas bekamerés

padangos hermetiskumas. Ratlankiy taisymas yra gana
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sudétingas, o naujiems ratlankiams jsigyti reikia gana
daug pinigy. Todél pastaruoju metu labai paplito beka-
meriy padangy naudojimas su kameromis. Taip darantys
vairuotojai nesupranta, koki pavoju jie kelia eismo sau-
gumui. Tyrimai rodo, kad kamery naudojimas beka-
merése padangose yra nepriimtinas ir pavojingas [5].
VakarietiSkuose automobiliuose ratai su bekamere-
mis padangomis pradéti eksploatuoti visy pirma eismo
saugumo sumetimais. Bekamerés padangos islieka her-
metiskos dél to, kad jy vidinis pavirSius yra padengtas
specialios sandarinancios gumos sluoksniu. Padangos
montavimo bortai taip pat padengti sandarinancios gu-
mos sluoksniu ir glotniai prisispaudzia prie ratlankio —
taip uztikrinamas padangos hermetiskumas. Oro venti-
lis yra hermetiskai itvirtintas metaliniame ratlankyje, tuo
tarpu padangoje su kamera — prie kameros (9 pav.). Jei
automobiliui vaziuojant bekameré padanga praduriama,
tai oro slégis joje mazés daug léCiau nei padangoje su
kamera. Oro i§éjimo i§ abiejy tipy padangy schema pa-

teikta 10 pav.

9 pav. Automobiliy raty padangos: a — padanga su kamera;
b — bekameré; 1 — ratlankis; 2 — padanga; 3 — oro ventilis;
4 — kamera
Fig 9. Car tyres: a — tubed; b — tubeless; 1 — rim; 2 — tyre;
3 — air-valve; 4 — inner tube

10 pav. Oro i8¢jimo i§ pradurty padangy schema:
a — 1§ padangos su kamera (greitas oro i§¢jimas);
b — i§ bekamerés (I1étas oro i$éjimas)
Fig 10. Scheme of the air leakage from a punctured
tyre: a— from tubed tyre (fast air leakage); b — from tubeless
(slow air-leakage)



Kamery, naudojamy bekamerése radialinése padan-
gose, tyrimy rezultatai rodo, kad jose yra triju rusiy eks-
ploatavimo pédsaky (11 pav.): radialine kryptimi; ap-

skritimine kryptimi; oro ventilio tvirtinimo vietoje.

" S

11 pav. Kameros eksploatavimo su bekamere padanga
pédsakai: 1 — jlinkimai; 2 — pratrynimai
Fig 11. Signs of use of an inner tube with tubeless tyre:
1 — bends; 2 — rubbings

Radialine kryptimi atsirandanciy eksploatavimo péd-
saky biina nuo keleto iki keleto deSimciy ir tai priklauso
nuo padangos konstrukcijos. Sie pédsakai yra ilinkimy
pobiidzio. Apskritimine kryptimi susidaro vienas ryskus
pratrynimo pobuidzio pédsakas, kuris atsiranda kameros
vidinio perimetro pavirSiuje. Oro ventilio tvirtinimo vie-
toje atsiranda pédsakas, biidingas gumos perkaitimui.

Gumos prasitrynima apskritimine kryptimi lemia ka-
meros saveika su ratlankiu. Ratlankiy, skirty bekame-
réms padangoms, apskritiminis profilis, ant kurio mon-
tuojama padanga, i§ esmés skiriasi nuo ratlankiy,
naudojamy padangoms su kamera (12 pav.). Todél ka-
mera trinasi i ratlankj, nes jai skirtas tiris sumazéja. Ati-
tinkamai dél per mazo padangos tiirio radialine krypti-
mi ant kameros dél jos saveikos su padangos vidiniu

pavir§iumi atsiranda ilinkimy.

12 pav. [vairiy ratlankiy profiliy palyginimas:
1, 2, 3, 4 — bekameréms padangoms skirty ratlankiy profiliai;
5 — padangoms su kamera skirty ratlankiy profilis
Fig 12. Comparison of types of various rims:
1, 2, 3, 4 — types of rims for tubeless tyres; 5 — type of rims
for tubed tyres
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Trijuy bandiniy, kurie buvo paimti i§ normalaus ka-
meros pavirSiaus, kameros ilinkimo ir jos prasitrynimo
vietose, tyrimai parodé gana Zymy gumos atsparumo
tempimui sumaze¢jima pédsaky vietoje:

- ilinkimy vietoje atsparumas tempimui sumazéjo
apie 14% normalaus kameros pavirSiaus atvilgiu;

- prasitrynimo vietoje jis sumazéjo atitinkamai apie
29%.

Mikroskopiniai kameros gumos strukttiros jlinkimy
ir prasitrynimy vietose tyrimai parode, kad ji i§ esmeés
skiriasi, palyginti su gumos struktiira nepazeistose ka-
meros vietose. Be to, prasitrynimy vietose buvo nusta-
tyti mikroijtrikimai, einantys per visa kameros stori.

Kameros prasitrynimas bei mikrojtrikimy susidary-
mas visai nereiSkia, kad oras staigiai iSeis i§ padangos.
Taciau, vaziuojant dideliu greiciu, ypac kelio postkiuose
ir esant nelygumams, stabdant ir greitéjant padangos de-
formuojasi. Oro slégis pradeda mazéti Suoliais iki tam
tikro dydzio, Zymiai mazesnio nei pumpavimo slégis.
Tai ypac pavojinga vaziuojant ilgomis trasomis. Oro slé-
gis ratuose gali labai sumazéti. Dél to, o ypac dél slégio
skirtumo skirtinguose ratuose automobilis gali prarasti
vaziavimo stabiluma. Orui staigiai i$éjus i§ padangos
jis gali tapti nevaldomas. Todé¢l yra pavojinga dideliu
greiciu vaziuoti automobiliu, ant kurio ratlankiy, skirty
bekameréms padangoms, yra sumontuotos kameros.

5. Padangy techninés biiklés Lietuvoje gerinimo
biidai

Automobiliy techniné buiklé lemia keliy eismo sau-
guma. Viena i$ daugelio avariju techniniy priezas¢iy yra
prasta raty padangy biiklé. Siekiant pataisyti padéti, rei-
kia daugiau informacijos, bet to nepakanka — biitina
grieztesne kontrolé. Akivaizdu, kad vieni techniniy ap-
zitiry centrai su Sia uzduotimi nesusitvarkys. Tik apie
5% visy automobiliy nepereina techninés apzitiros dél
raty gedimy. Tai rodo, kad vairuotojai, vazinéjantys su
prastos techninés biiklés padangomis, tiesiog ,,gerai pa-
sirengia®“ techninei apziiirai, t. y. tam tikslui trumpam
pakeicia savo padangas paskolintomis. Norint tam uz-
kirsti kelia, reikia ne tik techniniy apzifiry centry, bet ir
Keliy policijos ir kity institucijy, susijusiy su automo-
biliy eismo tvarkymu, darbo gerinimo, jy bendradarbia-
vimo.

Galbit Keliy policijai reikéty dazniau bausti vairuo-
tojus, eksploatuojancius automobilius su padangomis,
kuriy protektoriaus rantymo gylis mazesnis uz leistina
(lengviesiems automobiliams — 1,6 mm), uz Keliy eis-



mo taisykliy 30.3 (priedo Nr.3 5.1 punkte) punkte nuro-
dyty reikalavimy pazeidima. Tai biity tam tikra kontro-
1€, juo labiau, kad keliuose vairuotojai vazinéja ne su
skolintomis, o su savo padangomis, ir biitent keliai yra
geriausia vieta kontrolei vykdyti. Nors toks sprendimas
ir neiSspresty visy problemuy, bet nors padéty atsikratyti

ypac prastos techninés biiklés padanguy.

6. Isvados

1. Lietuvoje eksploatuojamy automobiliy raty padan-
gy techning¢ biiklé yra labai prasta, pagal padangy pro-
tektoriaus rantymo gylj panasi (ir kiek blogesné) { i$ Va-
kary Europos atvezamy nenauju padangy techning biik-
le. Didelé lengvyju automobiliy dalis (apie 40%) vazi-
néja su padangomis, kuriy protektoriaus rantymo gylis
yra maZzesnis kaip 3 mm. Tuo tarpu tyrimai rodo, kad
stabdymo efektyvumas labai priklauso nuo protektoriaus
rantymo gylio, ypa¢ ant §lapio asfalto. Stabdymo efek-
tyvumas ypa¢ sumazéja, kai protektoriaus rantymo gy-
lis yra maZzesnis kaip 3 mm.

2. I8 Vakary Europos atvezamos nenaujos padangos
yra gana prastos techninés buklés. Nors i§ pirmo zvilgs-
nio atrodyty, kad jos lyg ir neblogos (apie 83% i$ ju
protektoriaus rantymo gylis didesnis kaip 3 mm), taciau
tai neatspindi ju tikros kokybés. Sios padangos dazniau-
siai yra senos (apie 81% i$ juy yra senesnés kaip 5 mety,
o0 apie 23% visy atvezamy eksploatuoty padangy yra se-
nesnés kaip 10 mety), ypac kai ju protektoriaus ranty-
mo gylis yra labai didelis (apie 7 mm ir didesnis). Siy
padangy kokybé vykstant gumos senéjimo procesui yra
pablogéjusi, jau nekalbant apie tai, kad tarp atvezamuy
nenauju padangy yra ir tokiy, kuriose bina nezymiy pa-
zeidimy, jos yra pradurtos arba turi deformuota padan-
gos karkasa.

3. Automobiliy su bekamerémis padangomis ir joms
skirtais ratlankiais eksploatavimas su kameromis yra ne-
priimtinas ir nesaugus. D¢l bekameriy padangy ir joms
skirty ratlankiy konstrukcijos ypatumy ant kamery atsi-
randa trijy rusiy eksploatavimo pédsaky: ilinkimy (ra-
dialine kryptimi), pratrynimy (apskritimine kryptimi) ir
gumos perkaitimo pédsaky oro ventilio tvirtinimo vie-
toje. Tose vietose pablogéja kameros gumos mechani-
nés savybés — sumaz¢ja gumos atsparumas tempimui.
Prasitrynimy vietose atsiranda mikroitrukimy, kurie ei-
na per visg kameros stori. Dél to, padangose mazéjant
oro slégiui, dél slégiy skirtumo automobilio ratuose vai-
ruotojas gali prarasti vaziavimo stabiluma, o staigaus
oro i§¢jimo atveju — nesuvaldyti automobilio.

173

4. Siekiant pagerinti Lietuvoje eksploatuojamy au-
tomobiliy padangy techning bukle, reikia Siais klausi-
mais vairuotojams teikti daugiau informacijos, vykdyti
grieztesng kontrolg¢ keliuose. Galbiit Keliu policijai rei-
kéty atkreipti démesi i automobiliy padangas ir tiesiog
bausti vairuotojus, eksploatuojancius automobilius su
padangomis, kuriy protektoriaus rantymo gylis yra ma-
zesnis uz leisting. Tai padéty atsikratyti ypac prastos

techninés biiklés padangy.
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THE INFLUENCE OF TECHNICAL STATE OF TYRES
ON TRAFFIC SAFETY

E. Sokolovskij

Summary

The technical state of tyres of cars being in service in
Lithuania is very poor. Analysis showed that the effective-
ness of braking depends much on the depth of the notching
of a protector, especially on a wet asphalt road. A great part
of cars (about 40%) moves with tyres with the depth of the
notching of a protector less than 3 mm; with such depth of
the notching of a protector the effectiveness of the braking
becomes considerably low.

The technical state of used tyres imported from the West-
ern Europe is of low level. Even if at first sight it looks that
they are not bad (about 83% of them have larger depth of
the notching of a protector than 3 mm), however it does not
reflect their real quality. These tyres are mostly old (about
81% of them are 5 years old, and about 23% of all imported
being in service tyres are older than 10 years), especially
when the depth of the notching of a protector is very large
(about 7 mm and more).

The maintenance of cars with free-inner tube tyres and
appropriate rims is not acceptable and safe. Due to specific



features of design of tubeless tyres and appropriate rims, the
interaction of inner tubes with them forms three types of
signs: bends (in radial direction), rubbings (in direction of
an oval) and signs of superheating of gum in the place of
fastening of air-valve. Mechanical properties of gum of an
inner tube in places of such signs become worse, namely
the resistance of gum to tension becomes less. In places of
rubbings the microcracks passing to all the thickness of the
inner tube are formed.

Seeking to improve the technical state of car tyres being
in service in Lithuania it is required to provide drivers with
more information on such matters, as well as to carry on a
more strict control especially on roads when the drivers use
their own not “lent” tyres. May be the Traffic Police might
pay more attention to the tyres of cars and directly to punish
the drivers who use their cars with tyres with the depth of
the notching of a protector less than allowed. Such means
could help to dispose the tyres of especially bad technical
state.
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