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1. [vadas

Visus po autoavarijos fiksuojamus automobilio raty
pazeidimus galima suskirstyti visy pirma pagal ju atsi-
radimo laika: prie§ autoavarija, jos metu ir po autoava-
rijos. Dehermetizuotus ratus galima suskirstyti pagal de-
hermetizacijos priezasti:

a) ratai, dehermetizuoti dél pazeisto padangos ir rat-
lankio sujungimo hermetiskumo (dél deformuoty rat-
lankio briauny; dél nuslinkusiy padangos montavimo
borty nuo ratlankio briauny; dél abieju Siy priezaséiy);

b) ratai, dehermetizuoti dél atsiradusiy padangy kiau-
rymiy (dél pradurty padangy; dél prakirsty padangy; dél
sprogusiy padangy);

¢) ratai, dehermetizuoti dél kamery pazeidimy (dél

plysusiu kamery; dél sprogusiy kamery).

2. Raty paZeidimy analizé

Smulkiau paanalizuosime pries pat autoavarija ir jos
metu atsirandancius raty pazeidimus [1, 2].

Ratai su deformuotomis ratlankiy briaunomis. Tiriant
ratus su deformuotomis ratlankiy briaunomis po autoava-
rijos paprastai padaroma iSvada, kad Sis pazeidimas atsi-
rado autoavarijos metu ir todél neturéjo jtakos jos kili-
mui. Cia nenagrinéjamas atvejis, kai ratlankis nezymiai
deformuotas, o tas atvejis, kai dél ratlankiy briauny de-
formacijy biina dehermetizuota rato padanga, t. y. kai dél
to pazeidziamas padangos ir ratlankio sujungimo herme-
tiskumas.

Be abejo, taip deformuoti ratlankiai negaléjo biti eks-
ploatuojami prie§ autoavarija — tokiai deformacijai atsi-
rasti reikia smiigio, suduoto su didele jéga. Tokia jéga ga-
li susidaryti tik autoavarijos metu: automobiliui susidu-
riant su kita transporto priemone, atsitrenkiant { kietus
daiktus (medzius, stulpus, borditirus, akmenis ir pan.). Dél
tokio smiigio | rata daznai ties ratlankio briauny defor-
macijos vieta blina deformuotas padangos karkasas.

Ratai su nuslinkusiais padangos montavimo bortais
nuo ratlankio briauny. Daznai biina, kad po autoavarijos
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tiriamo dehermetizuoto rato padanga neturi jokiy kiaury-
miy, nepaZzeistas ir ratlankis, tik nuo ratlankio briaunos
yra nuslinkgs padangos montavimo bortas (kartais abu
bortai). Tokiu atveju galima teigti, kad padangos deher-
metizacija {vyko dél montavimo borto ir ratlankio briau-
nos sujungimo hermetiskumo pazeidimo. Paprastai to-
kiy pazeidimy atveju tyrimo metu pakélus padangoje oro
slégi, ji vél biina hermetiska arba nustatomas nezymus
oro nutekéjimas tarp padangos montavimo borty ir rat-
lankio briauny. Sis nezymus oro nutekéjimas pasalina-
mas, nuvalius padangos montavimo bortus bei ratlankiy
briaunas. Nagriné¢jamam rato pazeidimui atsirasti jo pa-
danga turi veikti didelé Soniné jéga. Tokie rato pazeidi-
mai atsiranda autoavarijos metu, automobiliui slystant So-
nu ir atsitrenkiant i kietus daiktus (pvz.: slystant vaziuo-
jamaja kelio dalimi ir atsitrenkiant | bordiiira; slystant
Salikele ir atsitrenkiant i jos nelygumus, akmenis; auto-
mobiliui virstant). Kadangi padangos montavimo bortai
gali nuslinkti nuo ratlankio briauny paprastai tik auto-
avarijos metu, tai tokie raty pazeidimai neturi jtakos au-
toavarijos kilimui, o yra jos pasekmé.

Ratai su deformuotomis ratlankio briaunomis ir nu-
slinkusiais padangos montavimo bortais. Daznai automo-
biliy ratai turi iSkart keleta pazeidimy. Vienas i§ tokiy
atvejy — ratai su deformuotomis ratlankio briaunomis ir
nuslinkusiais padangos montavimo bortais. Paprastai biina
taip, kad autoavarijos metu stipriai deformuojamos rat-
lankio briaunos ir dél to nuslenka padangos montavimo
bortas. Tokio dehermetizuoto rato tyrimas po autoavari-
jos atliekamas analogiskai kaip ir rato tik su deformuoto-
mis ratlankio briaunomis. Taip ratlankio briaunos defor-
muojamos, kai { jas veikia didelé jéga, kuri gali atsirasti
tik autoavarijos metu. Todél tiriant tokius ratus nustato-
ma, kad rato dehermetizacija neturéjo itakos autoavari-
jos kilimui, nes jvyko jos metu.

Ratai su pradurtomis padangomis. Pradiirimo atveju
oras i§ padangos paprastai iSeina ne staigiai. Be to, §iuo
metu paprastai eksploatuojami ratai su bekamerémis pa-
dangomis. Jei automobilio vaziavimo metu bekameré pa-



danga bus pradurta, tai oro slégis joje mazés daug 1éciau
nei padangoje su kamera. D¢l sandarinancio gumos
sluoksnio, pradiirus bekamerg padanga, kai viduje lieka
ja pradiirgs daiktas (vinis, medsraigtis ir pan.), kartais ji
gali likti hermetiska, nes vidinis sluoksnis uzsandarina
pazeidimo vieta.

Ratai su prakirstomis padangomis. Tiriant prakirstas
padangas labai svarbu mokéti atskirti jas nuo sprogusiy
padangu, nes pries autoavarija sprogusi padanga gali tu-
réti jtakos autoavarijos kilimui, tuo tarpu prakirsti padan-
ga galima tik, kai ja veikia didele jéga, kuri paprastai gali
atsirasti tik autoavarijos metu. Pagal kokius gi poZymius
galima atskirti prakirsta padanga nuo sprogusios?

Tiriant padanga visy pirma vizualiai apzitirimos joje
atsiradusios kiaurymés. Jeigu pazeidimas yra taisyklin-
gos formos, pvz., tiesi linija, kordo siiilai sutriikinéjg vie-
nodame lygyje, sitily galai neiSplauséje, tai galima pada-
ryti i§vada, kad padanga yra prakirsta, o ne sprogusi. Ta-
¢iau pasitaiko ir sudétingesniy atveju, kai vizualiai ap-
zitiréjus galima padaryti klaidinga iSvada. Pavyzdziui,
kiaurymé yra netaisyklingos formos, kordo siiilai sutrii-
kinéj¢ nevienodame lygyje, o siiily galai iSplauséje. Ta-
¢iau, nors Sie pozymiai biidingi sprogusiai padangai, vis-
gi tai yra prakirsta, o ne sprogusi padanga. Tikslinga pa-
zeidima apzitiréti mikroskopu arba kitomis vaizda didi-
nan¢iomis priemonémis. Si apZifira daroma norint rasti
trasas, rodancias kieto daikto jsiverzima. IeSkant trasy
ypac idémiai reikia apzitiréti pazeidimo krastus ir tas vie-
tas, kur pazeidimo linija keicia krypti. Trasos gali buti
padarytos tos pacios arba kitos transporto priemonés da-
limis. Autoavarijos metu kokiu nors kietu daiktu galéjo
biiti paZeistas mazas padangos plotas, o po to, automobi-
liui judant ir ratui sukantis, padanga toliau galéjo plysti ir
susidaryti pazeidimas, panasus i sprogusios padangos pa-
zeidima, nors ji ir nesprogo.

Ratai su sprogusiomis padangomis. Autoavarija gali
sukelti tie raty padangy kiauryminiai pazeidimai, kurie
susidaré pries§ autoavarija, o pagrindinis iS jy yra padan-
gos sprogimas. Tiriant ratus po autoavarijos, labai svarbu
nustatyti, ar padangy pazeidimy pobiidis néra budingas
sprogusiai padangai. Tiksliai nustacius, kad rato padanga
sprogo pries autoavarija, labai sumazéja vairuotojo atsa-
komybé uz eismo ivyki, o, ekspertui suklydus, gali buti
per grieztai nubausti automobiliy vairuotojai.

Tiriant automobilio rato padanga pirmiausia vizua-
liai apzitirimas jos kiauryminis pazeidimas. Sprogusiai
padangai btidinga netaisyklingos lauztinés linijos formos
kiaurymé. Po pirminés vizualinés apziiiros yra tikslinga
apzilréti ja pro mikroskopa arba kitus vaizda didinan-
Cius prietaisus. Paprastai tam tikslui padangos dalis, ku-

rioje yra tiriamas paZeidimas, tiesiog iSpjaunama, sten-
giantis toje vietoje nepadaryti jokiy papildomy pazeidi-
muy.

Tiriant padangos kiaurym¢ mikroskopu pirmiausia
kreipiamas démesys i tai, ar ant gumos toje vietoje néra
jokiy trasy, rodanéiy, kad guma buvo prapjauta, prakirsta
arba kad koks kietas daiktas isiverzé i pazeidimo vieta.
Jeigu tokios trasos aptinkamos, reikia nustatyti, kuo jos
galéjo biti padarytos. Paprastai automobiliy susidiirimo
atveju tai gali buti tos pacios arba kitos transporto prie-
mongs dalys. leSkant trasy ypac reikia apzitiréti pazeidi-
mo kraStus — tas vietas, kur pazeidimo linija keicia kryp-
ti.

Kitas dalykas, i kuri reikia atkreipti démes; tiriant kiau-
ryminj pazeidima, tai kordo siiilai. Sprogusios padangos
atveju pazeidimo vietoje kordo sitilai biina sutriikinéje
nevienodame lygyje, sitily galai — iSplauséje. Tai taip pat
yra padangos sprogimo pozymis, kadangi prapjautos ar-
ba prakirstos padangos atveju kordo sitilai dazniausiai bii-
na sutriikinéj¢ vienodame lygyje ir juy galai — neiSplausé-
Jje

Sprogusios padangos protektoriaus rantymas dazniau-
siai blina nudilgs netolygiai, labiau — prie kiauryminio
pazeidimo vietos, o prie pat kiaurymés daznai biina visai
nudiles. Tai rodo, kad prie§ sprogima padanga dazniau-
siai deformuojasi, dél to toje vietoje vyksta nenormalus
rato kontaktas su kelio pavir§iumi, jis vyksta mazame plo-
te, dél to padangos rantymas Sioje vietoje labai intensy-
viai dyla ir padanga sprogsta. Tokias iS§vadas patvirtina ir
tai, kad sprogimo vietoje padangos karkasas daznai btina
deformuotas. Padanga, deformuodamasi radialine kryp-
timi (i iSorg), kiek susiaur¢ja plocio atzvilgiu, taip kom-
pensuodama tiirio pasikeitima.

Tai ne tik padeda nustatyti padangos sprogimo fakta,
bet taip pat rodo ir tai, kad prie$ sprogstant tokiai defor-
muotai padangai ratas juda netolygiai, Siek tiek svyruoja
vertikalia kryptimi. Todél, vertinant vairuotojo veiksmus
jo vairuojamo automobilio padangos sprogimo atveju, rei-
kia atsizvelgti i tai, kad vairuotojas gali justi tam tikra
vaziavimo netolyguma. Jeigu jis eksploatuoja tokia pa-
danga ilgesni laika, gali nustatyti §i pazeidima vizualiai
apzitirédamas savo automobilio ratus. Automobilio vai-
ruotojas, eksploatuodamas automobilj su techniskai ne-
tvarkingomis raty padangomis, kelia grésmg ne tik savo,
bet ir kity eismo dalyviy saugumui.

Ratai su plySusiomis kameromis. Tiriant ratus su ka-
merinémis padangomis po autoavarijy biina atvejy, kai
kameros yra su kiaurymémis, taciau néra jokiy kity spro-
gimo pozymiy. Tokiu atveju biitina nustatyti, dél ko su-
sidaré kameros kiauryminis pazeidimas ir kada jis su-
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sidaré (pries$ autoavarija, jos metu arba po autoavarijos).
Jeigu po autoavarijos automobilis nebuvo eksploatuoja-
mas, tai mazai tikétina, kad pazeidimas susidaré po auto-
avarijos. Jeigu kameros plySys yra didesniy matmeny, bet
néra jokiy kity pozymiy, rodanciy, kad kamera sprogo,
tai tikétina, kad pazeidimas susidaré autoavarijos metu.
Tokia iSvada patvirtina kiti rato sugadinimai, rodantys,
kad biita smugio i rata: nuslinkgs padangos montavimo
bortas nuo ratlankio briaunos, deformuotos ratlankio
briaunos ir pan. Tokiu atveju dazniausiai galima padaryti
iSvada, kad kamera plySo dél Soninés jégos nuslinkus pa-
dangos montavimo bortui nuo ratlankio montavimo bor-
to, atlaisvinant kameros dalj, kuri plySo, veikiama vidi-
nio oro slégio ir Soninés jégos. Si Soniné jéga gali susida-
ryti automobilio ratui slystant Sonu ir atsitrenkus { kietus
daiktus (pvz., i bordiiira), automobiliui verciantis.

Pries darant kokias nors iSvadas biitina apzifiréti ply-
§imo vieta pro mikroskopa arba pro kitas vaizda didinan-
&ias priemones. Si apziiira atliekama norint nustatyti, ar
ant kameros néra mechaninio pazeidimo pozymiy (tra-
su), ar kameros sienelés pagal plysio linija nesuplonéju-
sios, ar néra kity kameros gumos defekty. Du paskutiniai
defektai gali rodyti, kad kamera sprogo ar plyso dél ga-
mybos defekty. Be to, kameros plySio zonoje biitina ap-
zitiréti padangos vidinj pavirsiy arba ratlankio pavirsiu,
atsizvelgiant | tai, kokiame kameros pavirSiuje yra ply-
Sys. Tai daroma siekiant nustatyti, ar ji negaléjo plysti
arba sprogti dél padangos arba ratlankio defekty.

Kiek sunkiau nustatyti, kada plySo kamera maZzes-
niy plysiy atveju, nes tokiam pazeidimui susidaryti ne-
bitinas didelés iSorinés jégos poveikis, ir jis gali susi-
daryti tiek autoavarijos metu, tiek ir pries ja. Tokiu at-
veju taip pat nelengva nustatyti pazeidimo priezasti.

Ratai su sprogusiomis kameromis. Sprogusiy kame-
riniy padangy tyrimas atlickamas panasiai kaip ir beka-
meriy. Kamerinés padangos atveju taip pat reikia istirti
kamera. Svarbiausia nustatyti, ar kameros plySimo vie-
tose néra kokiy pozymiy, rodanciy, kad koks nors kie-
tas ktinas isiverz¢ i kamera ir tai, kad kamera sprogo

savaime.

3. Raty paZeidimy statistiniai tyrimai

Buvo atlikti tyrimai, norint nustatyti pagrinding auto-
mobiliy raty, dehermetizuoty prie§ pat autoavarija ir jos
metu, dehermetizacijos priezastis (1 lent., 1 pav.).

Matome, kad dazniausia ir pagrindiné dehermetiza-
cijos priezastis yra padangos ir ratlankio sujungimo her-
metiSkumo pazeidimas (apie 60%). Dehermetizacija daz-
niausiai ivyksta: dél deformuoty ratlankio briauny (apie

20%), dél nuslinkusiy padangos montavimo borty nuo
ratlankio briauny (apie 15%), dél deformuoty ratlankio
briauny ir nuslinkusiy padangos montavimo borty (apie
25%). Taip pat didelg grupe (apie 20%) sudaro ratai, ku-
riy pagrindiné dehermetizacijos priezastis buvo prakirsta
padanga. Reikia paminéti, kad visi i§vardyti pazeidimai,
kurie dazniausiai yra pagrindiné raty dehermetizacijos
prieZastis, paprastai padaromi autoavarijos metu ir todél
neturi jtakos jos kilimui. Tuo tarpu pazeidimai, kurie gali
susidaryti prie§ autoavarija ir ja sukelti (pvz., sprogusi
padanga arba kamera), pagrindine rato dehermetizacijos
priezastimi bina labai retai (sprogusi padanga — 5%, spro-
gusi kamera — 5%).

Tiriant prie§ pat autoavarija ir jos metu deherme-
tizuotus ratus buvo atkreiptas démesys ir | tai, kokius
pazeidimus turi Sie ratai. Gauti rezultatai pateikti 2 len-
teléje ir 2 pav.

Nagrinéjant visus pazeidimus, kuriuos turéjo pries
pat autoavarijg ir jos metu dehermetizuoti ratai, mato-
me, kad apie 70% tyrimui pateikty dehermetizuoty raty
turéjo deformuotas ratlankio briaunas, apie 65% Siy ra-
ty buvo su nuslinkusiais padangos montavimo bortais
nuo ratlankio briauny — tai yra dazniausiai pasitaikan-
tys raty pazeidimai autoavarijos metu. Taip pat daug ra-
ty po autoavarijos turi deformuota padangos karkasa
(apie 25%) ir prakirsta padanga (apie 20%). Be abejo,
raty, turin¢iy vienok] ar kitokj pazeidima, procentas ba-
ty daug mazesnis tiriant visus automobiliy ratus po au-
toavarijos, kadangi daug raty po autoavarijos neturi jo-
kiy pazeidimy. Taciau nors $ie statistiniai tyrimai buvo
atlikti tik su po autoavarijos tyrimui pateiktais deher-
metizuotais automobiliy ratais, jie proporcingai atspin-
di vienokiy ar kitokiy raty pazeidimy pries pat autoava-
rija ir jos metu susidarymo daznuma.

_1 lentelé. ngrindinés raty dehermetizacijos pries autoavarija ir
Jos metu priezastys

Table 1. The main causes of dehermetization of wheels just
before and during an accident

Raty pazeidimai Dehermetizuoty raty %

Deformuotos ratlankio 20
briaunos

Nuo ratlankio briauny
nuslinke padangos 15
montavimo bortai

Deformuotos ratlankio
briaunos ir nuslinke padangos 25
montavimo bortai

Prakirsta padanga 20
Sprogusi padanga 5
PlySusi kamera 10
Sprogusi kamera 5




2 lentelé. Pries pat autoavarija ir jos metu susidarantys raty
pazeidimai (tirti tik po autoavarijos tyrimui pateikti deher-
metizuoti ratai)

Table 2. Damages of wheels appearing just before and during
an accident (only dehermetized wheels presented after an acci-
dent were examined)

Tirty po autoavarijy
Raty pazeidimai raty, turinciy §j
pazeidima, %
Deformuotos ratlankio
. 70
briaunos
Nuo ratlankio briauny nuslinke
. . 65
padangos montavimo bortai
Pradurta padanga 10
Prakirsta padanga 20
Sprogusi padanga 10
Plysusi kamera 10
Sprogusi kamera 5
Nekiaurymiskai pazeista 15
padanga (jpjauta, ikirsta)
Deformuotas padangos
25
karkasas

Sprogusi kamera

Sprogusi padanga

Deformuotos ratlankio briaunos ir nuslinke padangos
montavimo bortai

Deformuotos ratlankio briaunos

Dazniausiai pasitaikantys raty pazeidimai — defor-
muotos ratlankio briaunos ir nuslinkg¢ padangos monta-
vimo bortai nuo ratlankio briauny, kurie daznai pasitai-
ko kartu,— paprastai susidaro autoavarijos metu ratui at-
sitrenkiant i kietus daiktus, pvz., i bordiiira, { medj, i
stulpa ir pan. Sio atsitrenkimo metu automobilis pra-
randa dalj kinetinés energijos ir vaziavimo greicio. Ap-
skaiCiuojant automobiliy vaziavimo prie§ autoavarija
greicius, Sis automobilio kinetinés energijos ir greicio
praradimas paprastai biidavo nejvertinamas, todé¢l kar-
tais gaunamos mazesnés greicio reik§més. Todél, no-
rint kuo tiksliau apskaiciuoti automobiliy vaziavimo
pries autoavarija greiCius, biitina jvertinti automobilio
kinetinés energijos kieki arba jo vaziavimo greiti, ekvi-
valentinj jo kinetinés energijos praradimui, kurio reikia
vienam ar kitam rato pazeidimui padaryti ratui uzva-
ziuojant ant klitities (pvz., bordifiro) arba atsitrenkiant i
ja stabdant arba slystant skersine kryptimi.

Apskaiciuojant automobiliy vaziavimo prie§ pat au-

Deformuotas padangos karkasas |l

Nekiaurymiskai pazeista padanga
Sprogusi kamera
PlySusi kamera

Sprogusi padanga

Prakirsta padanga |L

Pradurta padanga

Nuo ratlankio briauny nuslinke padangos montavimo bortai ||

Deformuotos ratlankio briaunos |l

| ‘ ‘ ]
I J
. | |
[ ]
0 5 10 15 20 25 proc.
1 pav. Pagrindinés raty dehermetizacijos prie§ autoavarija ir jos metu priezastys
Fig 1. The main causes of dehermetization of wheels just before and during an accident
]
l
l
l
P
T T T T T T 1
0 10 20 30 40 50 60 70
proc.

2 pav. Pries pat autoavarija ir jos metu susidarantys raty pazeidimai (tirti tik po autoavarijos pateikti dehermetizuoti ratai)

Fig 2. Damages of wheels appearing just before and during an accident (only dehermetized wheels presented after an accident
were examined)
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toavarija greicius (km/h) pagal ju raty stabdymo pédsa-
kus taikoma tokia formulé [3]:

V, =180 0 +,/26[84 T ;

t; — létéjimo didéjimo laikas, s; j — maksimalus

)

nusistovéjes automobilio l1étéjimas, m/s?; S, — auto-
mobilio raty stabdymo pédsaky ilgis, m.

Tais atvejais, kai automobilis dar uzvaziavo ant klia-
ties arba atsitrenké { ja ir dél to buvo padaryti kokie nors
raty sugadinimai, galima biity taikyti tokia formulg:

Va = 18003 ] +/26(By [ +V§

V', — automobilio vaziavimo greitis, ekvivalentinis jo

)

kinetinés energijos praradimui ratams uzvaziuojant ant
klitties arba jiems atsitrenkiant i klititi, km/h.

Aisku, kad pries taikant formulg (2) turi biiti parengta
greicio V. nustatymo arba apskai¢iavimo metodika.

4. ISvados

1. Siame straipsnyje atlikta automobiliy raty pazei-
dimy, atsirandanciy prie§ pat autoavarija ir jos metu,
analiz¢ galima taikyti tiriant automobiliy ratus, norint
nustatyti ju dehermetizacijos priezasti, laika (prie$ au-
toavarija, jos metu arba po autoavarijos) bei priezastinj
ry$j tarp rato pazeidimo ir autoavarijos kilimo.

2. Automobiliy raty pazeidimy statistiniai tyrimai
rodo, kad tais atvejais, kai ratai turi pazeidimy, padary-
ty autoavarijos metu jiems uzvaziuojant ant klitities ar-
ba atsitrenkiant { ja, daznai galima daug tiksliau apskai-
¢iuoti automobiliy vaziavimo prie$ autoavarija greicius,
ivertinant automobilio kinetinés energijos kieki arba au-
tomobilio vaziavimo greitj, ekvivalentinj jo kinetinés
energijos praradimui, kurio reikia vienokiam ar kitokiam
rato pazeidimui padaryti arba kuri automobilis praran-
da jveikdamas kliatj.
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THE ANALYSIS AND STATISTICAL RESEARCH
OF DAMAGES OF CAR WHEELS APPEARING JUST
BEFORE AND DURING AN ACCIDENT

E. Sokolovskij

Summary

In the presented article the analysis of damages of wheels
of a vehicle appearing just before and during an accident is
performed, the main causes of dehermetization of wheels
are discussed. The methods of examination of wheels just
before and during an accident presented in the article may
be used for the examination of wheels of a vehicle after an
accident to identify the cause of the dehermetization, the
time of it (before the accident, during the accident or after
the accident) as well as the causal relationship between the
damage of the wheel and the occurrence of the accident.

The statistical research of dehermetized wheels presented
for the research after an accident showed that the most fre-
quent cause of the dehermetization is the damage of
hermetization of the junction of the tire and the rim (about
60%), namely the dehermetization most frequently occurs
for the following causes: deformation of the edges of the
rim (about 20%), slipping of assembling sides of the tire
down from the edges of the rim (about 15%), deformation
of the edges of the rim and slipping of assembling sides of
the tire (about 25%). Wheels deformed because of a cut
through tire form a large group (about 20%) as well. During
the examination of all the above-mentioned damages of
wheels just before and during an accident we can see that
about 70% dehermetized wheels presented for the research
had deformed edges of the rim, about 65% of these wheels
were with assembling side of the tire slipped down from the
edges of the rim. Many wheels after an accident have a de-
formed frame of the tire (about 25%) and a cut through tire
(about 20%). Although this statistical research was carried
out only with dehermetized wheels of vehicles after an acci-
dent, they proportionally reflect the frequency of various
damages of wheels just before and during an accident.

The statistical research of wheels of vehicles showed
that in cases of appearance of the damages of the wheels
during an accident it is often possible to calculate much more
precisely the speeds of vehicles before the accident, if the
vehicle ran onto an obstacle or got into a collision with it,
taking into account the amount of kinetic energy of the ve-
hicle or the speed of running of the vehicle, equivalent to its
kinetic energy loss which is necessary for the specific dam-
age of the wheel or is lost by the vehicle on an overcoming
of this obstacle.
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