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 AUTOMOBILI
�

 PASYVIOJO SAUGUMO TYRIMAS V. Sadauskas 

1. � vadas 

Pasaulyje autoavarijose kasmet ž� va nuo 400 iki 

500 t� kst. žmoni � , apie 15-20 mln. sužalojama. 

Kasdien pasaulyje ž� va daugiau kaip 1100 žmoni �  ir 

daugiau kaip 40 000 yra sužalojama. Lietuvoje nuo 

1980 m. iki 1999 m. automobili �  avarijose žuvo 16 

090, o 101 221 žmoni �  buvo sužeista. 

Svarbiausia problema yra ypa�  didelis avarij �  ri-

zikos lygis, kur �  rodo didelis nukent� jusi � j �  skai � ius. 

Autoavarijos padaro daug daugiau žalos, negu rodo 

statistika. Tai ir dideli ekonominiai nuostoliai - 1997 

m. valstybei padaryta 1,3 mlrd. Lt žala. 

Nors tobul � jant automobili �  pramonei, naudoja-

mos vis lengvesn� s konstrukcijos, automobili �  mo-

deli �  svoriai nuolatos did� jo. Mas� s did� j imas - tai 

logiška pasekm�  t�  reikalavim� , kurie nustatomi au-

tomobilio strukt� rai, atsižvelgiant �  potencial �  susi-

d� rim� , ir vis pla� iau naudojamiems papildomiems 

� renginiams. Automobili �  modeli �  mas� , kartu ir su-

sid� rimo energija yra esminis pasyviojo automobilio 

saugumo veiksnys. Keleri pastarieji metai parod� , kad 

ir mažesni automobiliai gali b� ti saugiai sukonstruoti 

ir � rengti. 

Akivaizdu, kad artimiausiu metu daugiau d� mesio 

bus skiriama aktyviajam saugumui, t. y. tam, kad b� t�  

išvengta nelaiming�  atsitikim� . Jeigu nelaiming�  

atsitikim�  galima išvengti, tai išvengiama ir sužeidim�  

[1]. 

Šio darbo tikslas - pateikti kai kuriuos rizikos 

skai � ius, aprašan� ius skirting�  lengv � j �  automobili �  

modeli �  saugumo lyg� , kad b� t�  � vertinti vartotoj �  bei 

visuomen� s reikalavimai ir kuriami saugesni lengvieji 

automobiliai ir j �  parkai. 

2. Lengv � j �  automobili �  saugumo tyr im�  
pasaulin 	  praktika 

Jungtini �  Taut�  Europos ekonomin�  komisija 1958 

m. Ženevoje nustat�  Mechanini �  transporto priemoni �  

taisykles, kurios yra privalomos jas pri- 
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� musioms šalims. Šiose taisykl � se nustatyti transporto 

priemoni �  aktyviojo ir pasyviojo saugumo bei aplinkos 

apsaugos reikalavimai [2]. 1959 m. automobilyje 

„Volvo Amazon" (PV544) buvo � rengti trij �  tvirtinimo 

tašk�  saugos diržai. Po 10 met�  „Volvo 140" serijos 

automobiliuose buvo � rengta: priekini �  s� dyni �  galvos 

atramos, saugos diržai trims galin� s s� dyn� s 

keleiviams ir galinio automobilio stiklo šildymas. 1970 

m. JAV paskelb�  ESV projekt� , pagal kuri šios šalies 

automobili �  gamintojai daugiausia d� mesio turi skirti 

automobilio saugumui. 1972 m. „Volvo" pristat�  

eksperimentin�  saug�  automobil �  (ESC), kuriame buvo 

toki �  naujovi � : stabdži �  anti-blokavimo sistema, oro 

pagalv� s ir teleskopiniai buferiai. 1973 m. pagal JAV 

standartus Europos automobili �  gamintojai prad� jo 

gaminti didesnius sm� g�  absorbuojan� ius buferius ir 

mažesn�  vair � . „Volvo" gamintojai pirmieji pasaulyje 

1986 m. � reng�  automobilyje vaik�  saugos s� dynes. 

Pirmasis pasaulyje automobilis „Volvo 850" su 

šonin� mis oro pagalv� mis ir šoninio sm� gio apsaugos 

sistema pagamintas 1994 m. [3]. 

Šiuo metu automobili �  gamintojai � rengia savo 

serijiniuose automobiliuose modernias aktyviojo 

saugumo priemones (pvz., ABS - stabdži �  antiblo-

kavimo sistema, DSTC - dinaminio stabilumo ir trau-

kos sistema, EBD - elektronin�  stabdži �  sl � gio pa-

skirstymo sistema ir kt.) ir pasyviojo saugumo 

priemones (pvz., priekin� s ir šonin� s oro pagalv� s, 

energij �  absorbuojantis k� bulas, dureli �  apsaugos, 

inerciniai saugos diržai ir kt.) [4]. 

Pasaulyje masin� s gamybos automobilius pasy-

viojo saugumo atžvilgiu išbando ir vertina Tarptautin�  

test�  organizacija kartu su Tarptautine automobili �  

federacija, Automobili �  asociacija, Karališkuoju 

automobili �  klubu ir kt. Automobiliai bandomi 

priekinio, šoninio, galinio susid� rimo testais. Paprastai 

tuomet kli � tis b� na ne realus automobilis, bet 

papildomas � renginys. Pastaraisiais metais automobi- 



1 lentel � . Keli �  transporto priemoni �  skai � ius Lietuvoje 

Table 1. Vehicle fleet in Lithuania 
 

Automobiliai Metai 

iš viso krovininiai gyvenamieji 
automobiliai 

lengvieji 
automobiliai 

autobusai 

Iš viso 
motocikl�  

Iš viso 
transporto 
priemoni �  

1990 615 571 n� ra duomen�   n� ra duomen�  n� ra duomen�  192 123 807 694 

1991 667 343 103 866  533 927 15 964 181 202 848 545 

1992 702 008 105 314  566 905 16 290 177 479 879 487 

1993 732 250 116 665  599 246 16 339 180 452 916 974 

1994 792 975 105 747  634 699 17 075 162 763 955 691 

1995 857 220 116 105  718 099 23 016 19 715 876 935 

1996 872 146 113 113 393 742 217 16 423 19416 891 562 

1997 1 001 810 119 970 644 865 108 16 088 20 864 1 028 248 

liai buvo prad� ti bandyti tiriant j �  pavojingum�  p� s-

tiesiems. Visi šie testai atliekami ne realiomis s� ly-

gomis, bet laboratorijose naudojant papildomus � ren-

ginius (imituojan� ius priešpriešin�  automobil � ), ma-

nekenus (imituojan� ius vairuotoj �  ir keleivius) ir kt. 

Ši �  bandym�  rezultatas - išvada, kad automobilis 

saugus arba kad jis nesaugus vairuotojui ir keleiviams 

[5, 6, 7]. Ta� iau šie testai negali suteikti informacijos 

apie automobilio pavojingum�  kitiems eismo 

dalyviams realaus susid� rimo metu, tod� l b� tina 

nusistatyti metodik�  ir prad� ti tyrimus, paremtus au-

tomobili �  avarij �  duomen�  statistika. 

3. Keli �  transpor to pr iemoni �  skai � iaus 

dinamika Lietuvoje 

Keli �  transporto priemoni �  skai � ius Lietuvoje 

nuolat did� ja. Prognozuojama, kad jau 2001 m. ben-

dras automobili �  skai � ius viršys 1,3 mln. vienet � . 

Lengv � j �  automobili �  skai � ius, tenkantis 1000 gy-

ventoj � , buvo: 1992 - 147; 1994 - 175,5 ir t.t. Šis 

rodiklis yra mažesnis nei daugelyje Europos šali � : 

Vokietijoje - 466; Pranc� zijoje - 421; Švedijoje -419 ir 

t.t. Keli �  transporto priemoni �  augimo tempai 

parodyti  1  lentel � je. 

4. Automobili �  avar ij �  dinamika L ietuvoje 

Automobili �  avarija - eismo � vykis, kai važiuojant 

motorinei transporto priemonei ar mopedui ž� va ar 

sužeidžiami žmon� s, sugadinamos transporto 

priemon� s, kroviniai, kelias, kelio statiniai, koks nors 

kitoks turtas (žr. „Keli �  eismo taisykles"). 

Daugelyje šali �  automobili �  avarijos yra valsty-

binio masto problema. Pavyzdžiui, JAV per metus 

ž� va apie 50 000 žmoni � , o sužeidžiama apie 35-40 

kart�  daugiau, VFR avarijose kasmet ž� va apie 14 000 

žmoni � . Pagrindin� s automobili �  avarij �  priežastys yra 

Šios: vairuotojai pažeidžia keli �  eismo taisykles 

(važiuoja didesniu grei � iu už leistin� , nepaiso kelio 

ženkl �  bei signal �  ir kt.); p� stieji pažeidžia keli �  

eismo taisykles (eina per keli �  neleistinose vietose, 

b� na neatid� s ir kt.); transporto priemon� s turi 

technini �  defekt�  (netvarkingi stabdžiai, vairo me-

chanizmas ir kt.); bloga keli �  b� kl �  (slidi danga, 

blogas kelio apšvietimas ir kt.). Lietuvos autoavarij �  

statitika pateikiama 2 lentel � je. 

5. Teor ija ir  tyr im�  metodika 

Pasyvusis saugumas - tai keleivi �  apsauga auto-

mobilyje nelaimingo atsitikimo metu. Pasyviojo sau-

gumo sinonimas - vidinis saugumas apib� dina auto-

mobilio vidaus � rang� , nes keleiviai dažnai susižeidžia 

�  objektus, esan� ius jo viduje. Pavojingumas -tai 

automobilio išorini �  sudedam� j �  dali � , dizaino ir 

medžiag�  ypatybi �  pasekm� . Automobilio pavojin-

gumas ir saugumas kartu vadinamas bendruoju auto-

mobilio saugumu. 

Šiame darbe pasyvusis automobilio saugumas nag-

rin� jamas vairuotojo sužeidimo rizikos atžvilgiu. Pir-

miausia absoliutus vairuotojo sužeidimo rizikos ko-

eficientas buvo apskai � iuotas pagal nelaimingo atsi-

tikimo tip� . Rizikos koeficientas nustatytas atskirai - 

vairuotojui, kuris patyr �  avarij �  važiuodamas su tam 

tikro modelio automobiliu, vairuotojui, kuris važiavo 

priešais, ir abiem vairuotojams kartu. Norint 

pademonstruoti avarij �  rizik �  imamas dviej �  auto-

mobili �  susid� rim�  skai � ius.  Rizikos koeficientai 
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2 lentel � . Automobili �  avarij �  statistika ir dinamika 

Table 2. Car accidents statistics and dinamic 
 

Autoavarij �  Žuvo žmoni �  Sužeista žmoni �  Žuvo žmoni �  

Metai skai � ius %  *  skai � ius %  * *  skai � ius %  * *  100 
nukent� jusi � j �  

1990 5135 121,3% 6,4 933 143,8% 24,9 5491 122,0% 146,4 14,5 

1991 6067 143,4% 7,1 1093 168,4% 29,1 6638 147,5% 176,5 14,1 

1992 4049 95,7% 4,6 779 120,0% 20,8 4251 94,5% 113,3 15,5 

1993 4319 102,1% 4,7 893 137,6% 23,9 4555 101,2% 121,8 16,4 

1994 3902 92,2% 4,1 765 117,9% 20,6 4146 92,1% 111,5 15,6 

1995 4144 97,9% 4,3 672 103,5% 18,2 4508 100,2% 121,8 13,0 

1996 4579 108,2% 4,8 667 102,8% 17,9 5223 116,1% 140,5 11,3 

1997 5319 125,7% 5,5 725 111,7% 19,6 6198 137,7% 167,5 10,5 

* Autoavarij �  sk.   1000 transporto priemoni � ,   ** - žuvo  (sužeista,  nukent � jo)   100 000 gyventoj � ,  nuo  1994 met �  -

žuvusi � j �  skai � ius. � skaitant mirusius per 30 dien�  

3 lentel � . Konkretaus automobilio modelio susid� rim�  su kitais automobiliais skai � ius (A) 

Table 3. The number of two-car collisions by car model (A i) 
 

Dviej �  automobili �  susid� rimai Automobilio modelis, metai 

iš viso priekinis galinis Šoninis kiti 

Audi 80 1986 2064 104 926 609 425 

Audi 100 1982 2376 158 948 733 537 

BMW 3 1982 4833 284 2015 1566 968 

BMW 5 1988 2437 151 1013 711 562 

Ford Fiesta 1989 1125 71 519 346 189 

Ford Siera 1987 3946 280 1440 1399 827 

Honda Accord 1985-1989 4371 249 1861 1346 915 

Honda Civic 1987 3199 158 1366 1006 669 

Lada 10726 867 3646 4202 2011 

Mazda 323 1989 2420 173 1033 717 497 

Mazda 626 1987-1989 4623 288 1978 1427 930 

MB 124 1985 4684 352 1609 1693 1030 

Mitsubishi Pajero 2214 172 839 632 571 

Nissan Micra 1983 4870 290 1933 1758 889 

Opel Ascona 1981-1984 9094 578 3533 3276 1707 

Opel Kadett E 12771 842 4944 4442 2543 

Opel Omega 1986 1798 99 722 559 418 

Saab 9000 1985 1344 78 494 463 309 

Toyota Land Cruiser 2268 242 760 750 516 

Volvo 440, 460 1913 131 780 584 418 

Volvo 740, 760 4228 296 1302 1652 978 

VW Golf 1983 7437 502 2832 2705 1398 

VW Passat 1988-1993 1728 103 742 541 342 
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RACTi - sužeidim�  rizikos koeficientas (vairuotoj �  

sužeidimai 100 autoavarij � ) automobiliui i; RAGGi -

sužeidim�  rizikos koeficientas (vairuotoj �  sužeidimai 

100 autoavarij � ) priešpriešiniam automobiliui j; RTOTi - 

bendras sužeidim�  rizikos koeficientas (vairuotoj �  

sužeidimai 100 autoavarij � ); I i - sužeist�  vairuotoj �  

skai � ius automobilyje i; I j - sužeist �  vairuotoj �  

skai � ius priešpriešiniame automobilyje j; At -

automobilio i susid� rim�  su kitais skai � ius. 

Apsauga, kuri si � loma keleiviams tam tikro mo-

delio automobilyje, vertinama pagal santyk� , kai vai-

ruotoj � , valdžiusi �  automobil � , kuris suk� l �  autoava-

rij � , sužeidim�  skai � ius dalijamas iš bendro vairuotoj �  

sužeidim�  skai � iaus, kuriuos jie patiria susid� rus 

automobiliams. Ši santykin�  vairuotojo sužeidimo 

rizika - indeksas RR nustatomas pagal autoavarijos 

tip� : 

 
RRi - santykin�  vairuotojo sužeidimo rizika auto-

mobilyje i; I i - sužeist �  vairuotoj �  skai � ius automo-

bilyje i; I j - sužeist �  vairuotoj �  skai � ius prieš-

priešiniame automobilyje j. 

6. Tyr imo duomenys 

Lyginant lengv� j �  automobili �  modeli �  pasyv� j �  
saugum�  buvo naudojamasi statistiniais automobili �  

avarij � , kurias registravo Keli �  policija 1990-1997 m., 

duomenimis. 

Šiame darbe koncentruotasi ties avarijomis, � vy-

kusiomis gatv� se ir užmies� io keliuose, susid� rus 

dviem lengviesiems automobiliams. Avarijos, � vyku-

sios automobili �  stov� j imo aikštel � se, kiemuose ir 

kitose panašiose vietose, nebuvo � trauktos �  š�  tiriam� j �  
darb� . Taip pat nebuvo � traukti ir nelaimingi 

atsitikimai, kuriuos suk� l �  neblaiv � s arba nepilna- 

me� iai vairuotojai. Naudotasi informacija tik apie vai-

ruotoj �  sužeidimus tod� l, kad tikslus bendras kit �  

keleivi �  skai � ius yra nežinomas. 

Tyrim�  model �  sudaro 23 lengv � j �  automobili �  

modeliai. Duomenys apie dviej �  automobili �  susi-

d� rim�  skai � i �  ir t�  susid� rim�  metu sužeist �  vai-

ruotoj �  skai � i �  pateikiami 3, 4, 5 lentel � se. 

7. Tyr im�  rezultatai 

Tyrimo metu nustatyti vairuotoj �  sužeidimo rizikos 

koeficientai pateikiami 6 lentel � je. Lyginant su avarij �  

skai � iumi, vairuotojo sužeidimo rizika automobiliuose, 

kurie yra didel � s mas� s ir apimties arba nauji, iš 

principo yra mažesn� , negu kit �  modeli �  

automobiliuose. Dideli automobili �  modeliai, kuriems 

teikia pirmenyb�  vairuotojai vyrai, tokie kaip ..Opel 

Omega", „Mitsubishi Pajero" ir „Saab 9000", pasižymi 

žemiausiu sužeidimo rizikos laipsniu. Ir atvirkš� iai - 

mažos mas� s automobiliai, kuriuos dažniausiai 

pasirenka moterys, pasižymi didžiausiu rizikos 

laipsniu. Priešpriešiais važiuojan� iuose automo-

biliuose esan� i �  vairuotoj �  sužeidimo rizika, t. y. au-

tomobilio modelio pavojingumas, palyginti su avarij �  

skai � iumi, apskritai yra mažesnis, kai automobilis yra 

mažos mas� s ir minkštos strukt � ros. Atitinkamai 

sunki �  ir kiet�  modeli �  automobiliai pavojingesni nei 

kit �  modeli �  automobiliai. Bendra sužeidimo rizika 

visai nesusijusi su automobili �  modelio mase ir tvir-

tumu. 

Prastesniuose modeliuose vairuotojo sužeidimo ri-

zika pasyviojo saugumo atžvilgiu yra apie 3 kartus, 

pavojingumo atžvilgiu - nuo 2 iki 3 kart�  ir visiško 

saugumo atžvilgiu beveik 2 kartus didesn�  nei ge-

riausi �  modeli � . Vairuojan� i � j �  tam tikro modelio 

automobilius sužeidim�  skai � iaus santykis su bendru 

automobili �  vairuotoj �  sužeidim�  skai � iumi, susid� rus 

dviem automobiliams, � skaitant ir priklausomyb�  nuo 

automobilio modelio, t. y. indeksas RR, priklauso nuo 

automobilio modelio mas� s netgi labiau nei sužeidim�  

rizika, palyginti su avarij �  skai � iumi. Taigi susid� rus 

dviem automobiliams, kur mažiausiai nors vienas 

vairuotojas buvo sužeistas, nuo 65% iki 75% 

mažiausi �  automobili � , toki �  kaip „Nissan Mic-ra", 

vairuotojai buvo sužeisti. Ir atvirkš� iai, dideli �  

automobili � , toki �  kaip „Toyota Land Cruiser", „Mit-

subishi Pajero", „Opel Omega", „Audi 100", „BMW 

500" ir didžiausi �  „Saab", „Volvo" ir „Mercedes-

Benz" modeli �  RR indeksai yra mažiausi, nes ma- 
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skai � iuojami pagal šias formules: 



4 lentel � . Konkretaus automobilio modelio vairuotoj �  sužeidim�  skai � ius susid� rus dviem automobiliams (I i) 
Table 4. The number of driver injuries in car by car model in two-car collisions (I i) 

 

Vairuotoj�  sužeidimai konkre� iame automobilyje Automobilio modelis, metai 
iŠ viso priekinis 

susid� rimas 
galinis 

susid� rimas 
šoninis 

susid� rimas 
kiti 

Audi 80 1986 68 10 28 25 5 
Audi 100 1982 58 11 19 21 7 
BMW 3 1982 159 31 52 61 15 
BMW 5 1988 63 10 21 20 12 
Ford Fiesta 1989 70 13 32 17 8 
Ford Sierra 1987 128 20 31 64 13 
Honda Accord 1985-1989 143 20 57 48 18 
Honda Civic 1987 108 18 33 41 16 
Lada 422 90 100 190 42 
Mazda 323 1989 105 22 36 34 13 
Mazda 626 1987-1989 145 30 41 60 14 
MB 124 1985 150 29 47 59 15 
Mitsubishi Pajcro 44 9 11 19 5 
Nissan Micra 1983 276 37 91 123 25 
Opel Ascona 1981-1984 303 59 99 123 22 
Opel Kadett E 531 76 181 214 60 
Opel Omega 1986 35 6 9 12 8 
Saab 9000 1985 28 5 8 9 6 
Toyota Land Cruiser 55 19 14 15 7 
Volvo 440, 460 68 4 32 29 3 
Volvo 740, 760 117 16 31 53 17 
VW Golf 1983 314 48 91 139 36 
VW Passat 1988-1993 64 9 28 23 4 

5 lentel � .   Priešpriešini �  automobili �  vairuotoj �  sužeidim�  skai � ius susid� rus dviem automobiliams konkretaus automobilio 
modelio atžvilgiu (I j.) 
Tahle 5.  The number of driver injuries in opposite cars by car model in two-car collisions (I j) 

 

Vairuotoj�  sužeidimai priešpriešiniame automobilyje Automobilio modelis, metai 
iš viso priekinis 

susid� rimas 
galinis 

susid� rimas 
šoninis 

susid� rimas 

kiti 

Audi 80 1986 70 12 22 28 8 
Audi 100 1982 100 13 37 41 9 
BMW3 1982 196 25 68 80 23 
BMW 5 1988 102 13 29 43 17 
Ford Fiesta 1989 52 7 23 21 1 
Ford Sierra 19X7 151 23 46 66 16 
Honda Accord 1985-1989 157 24 60 54 19 
Honda Civic 1987 88 14 23 40 11 
Lada 456 84 122 203 47 
Mazda 323 1989 77 19 18 35 5 
Mazda 626 1987-1989 186 29 58 76 23 
MB 124 1985 200 31 66 90 13 
Mitsubishi Pajero 97 24 23 40 10 
Nissan Micra   1983 147 22 48 57 20 
Opel Ascona 1981-1984 344 60 106 150 28 
Opel Kadett E 445 82 131 181 51 
Opel Omega 1986 64 9 20 24 11 
Saab 9000 1985 54 10 13 25 6 
Toyota Land Cruiser 155 38 40 56 21 
Volvo 440, 460 70 5 22 37 6 
Volvo 740, 760 219 28 60 102 29 
VW Golf 1983 297 54 79 132 32 
VW Passat 1988-1993 71 13 26 24 8 
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6 lentel � . Vairuotojo sužeidimo rizikos koeficientai Rl, R2, R3, 

Table 6.    Injury risk rate Rl, R2, R3, RR 

RR 

 

Automobilio modelis, metai Rl R2 R3 RR 

Audi 80 1986 3,29 3,39 6,69 0,49 
Audi 100 1982 2,44 4,24 6,58 0,37 
BMW 3 1982 3,29 4,06 7,35 0,45 
BMW 5 1988 2,59 4,19 6,77 0,38 
Ford Fiesta 1989 6,22 4,62 10,84 0,57 
Ford Siera 1987 3,24 3,83 7,07 0,46 

Honda Accord 1985-1989 3,27 3,59 6,86 0,48 
Honda Civic 1987 3,38 2,75 6,13 0,55 
Lada 3,91 5,21 8,22 0,48 
Mazda 323 1989 4,34 3,18 7,52 0,58 
Mazda 626 1987-1989 3,14 4,02 7,16 0,44 
MB 124 1985 3,20 4,27 7,47 0,43 
Mitsubishi Pajero 2,01 4,41 6,41 0,31 
Nissan Micra 1983 5,72 3,02 8,68 0,65 
Opel Ascona 1981-1984 3,33 3,78 7,11 0,47 
Opel Kadett E 4,16 3,48 7,64 0,54 
Opel Omega 1986 1,95 3,56 5,51 0,35 
Saab 9000 1985 2,08 4,02 6,10 0,34 
Toyota Land Cruiser 2,43 6.83 9,26 0,26 
Volvo 440, 460 3,55 3,66 7,21 0,49 
Volvo 740, 760 2,77 5,18 7,95 0,35 
VW Golf 1983 4,22 3,99 8,22 0,51 
VW Passat 1988-1993 3,70 4,11 7,81 0,47 

žiau nei 40% j �  vairuotoj �  buvo sužeisti. 

Atitinkamai su modeli �  reikšmingumo maž� jimu 

automobiliuose, kuri �  mas�  800 kg, vidutin�  vairuo-

tojo sužeidimo rizika yra 1,5 karto didesn� , palyginti 

su rizika, kai automobilio mas�  yra 1200 kg; bet 

automobili � , kuri �  mas�  yra 1200 kg, pavojingumas 

yra vidutiniškai 1,3 karto didesnis negu 800 kg au-

tomobiliuose. Automobili � , kuri �  mas�  yra 800 kg, 

visiškas saugumas yra vidutiniškai 10% mažesnis ne-

gu 1200 kg automobili � . Ta� iau vienodos mas� s au-

tomobili �  modeliai saugumo atžvilgiu taip pat labai 

skiriasi. 

8. Išvados 

Automobilio mas�  yra svarbus automobilio mo-

delio pasyviojo saugumo ir jo pavojingumo veiksnys, 

bet tarp automobili �  modeli � , turin� i �  toki �  pa� i �  

mas� , yra skirtum� . Jeigu vartotojas pasirinkt�  

saugiausi �  automobilio model �  iš kiekvienos mas� s 

kategorijos, sužeidim�  skai � ius susid� rus dviem au-

tomobiliams gal � t �  sumaž� ti daugiau negu penkta-

daliu, o fatališk�  atsitikim�  skai � ius, ko gero, dar 

daugiau.  Informacija, kuri �  automobili �  tarpininkai 

suteikia apie si � lomo automobilio saugum� , dažnai 

b� na labai neobjektyvi, nors informacija apie skir-

ting�  modeli �  automobili �  saugum�  turi b� ti lengvai 

prieinama, vartotojams turi b� ti patariama susipažinti 

su ja, kai jie perka automobil � . 
Susid� rim�  bandymai b� tini norint kontroliuoti 

automobili �  modeli � , patenkan� i �  �  rink� , pardavim� , 

jie suteikia vartotojams daug informacijos tuo tarpu, 

kai avarij �  statistika nuolat v� luoja. Ta� iau reali �  

� vyki �  pagrindu gauti rezultatai geriau informuoja 

vartotojus apie skirting�  automobili �  modeli �  sau-

gum� , negu susid� rim�  bandymai pagal tam tikrus 

standartus. Susid� rim�  bandymai dažniausiai duoda 

labai panašius rezultatus, kaip ir atvej �  tikrov� je nag-

rin� jimas, ta� iau bandym�  aplinkyb� s retai prilygsta 

realybei. 
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CAR PASSIVE SAFETY STUDY 

V. Sadauskas 

Summary 

This study analyzed two-car collisions in which ac-
cidents with fairly slight consequences are dominating. If 
single-car accidents and collisions between cars and heavy 
vehicles were included, probably car characteristics of 
slightly another kind would be emphasized in the results. 
Analysis of collisions between cars and heavy vehicles by 
the car model would be virtually impossible due to 
statistically small numbers of cases. 

The driver injury risk which is measured by a number of 
injuries per number of accidents occurred, as such does not 
tell enough about passive safety of a car model, because 
there are significant differences between car models in driver 
and use environment distributions. Instead, in estimating the 
agressity of car model to other road users, a method where 
the number of injuries caused to others is proportioned to the 
number of accidents works fairly well. 

The protection offered by a car model to its driver and 
passengers can be assessed quite illustratively with the RR 
index, too. The index RR shows directly how big is a part of 
the injured drivers in two-car accidents involving the case 
car model. So the RR index describes the ratio of passive 
safety to total safety of a car model, but virtually it also 
reflects the division of total safety between the case car 
model and the opposite cars. 
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